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 اشت:دیاد

مقاله رسـما  از ددر  مخـخب با رکر نام، تخلب، رتبه علمی،  ت تیلنون، و ایمیل ددر  نویسـند    -

 به ادار  اکادمی علوم فرستاد  شود.

 باشد. و مطابق معیارهای پذیرفته شدۀ علمی بکر ،تحقیقی –مقالۀ ارسالی باید  علمی  -

 باشد. خد دیگری چاپ ن جایدر   مقاله باید قبلا  -

 عنوان مقاله مختصر و با محتوا مطابقت داشته باشد. -

د که   گویایو کلمه بود ،    200الی    80حد اقل حاوی    ۀباید دارای خلاصـمقاله   - صـلی باشـ ی ا خـ پرسـ

های یونسـکو ترجمه شـد  همچنان خلاصـه باید به یکی از زبان  مقاله در پی پاسـ  دهی به دن اسـت.

 باشد.

دسـت دمد   ه تحقیق، نتایج ب  سـاال تحقیق، روشمتمیت، هدف، اهمیت،   دارای مقدمه،مقاله باید   -

 و فهرست منابع بود  و در متن به منبع اشار  شد  باشد.

ــتور  مقاله باید بدون اغلاط تایپ - در تســـلســـل منطقی موضـــوعات    ،زبانی با رعایت تمام نکات دسـ

 شد  باشد.تنظیم   wordدر برنامۀ   A4کاغذ یک رویه صنحۀ 

فاصـله بی  سـطر ها   ،تایپ شـود 13بود ، با فونت    معیاریصـنحه  15و حد اکثر    7حجم مقاله حد اقل  -

 باشد و به شکل هارد و سافت کاپی فرستاد   شود.  (Single)واحد

صـلاحیت رد،  - صـلا  مقاتت را با در نظر هیأت تحریر مجله  اکادمی    نشرـاتی تیحۀ  اشـتد قبول و ا

 علوم دارد.

های ارائه شـــد  بیانگر نظریات محقق و نویســـند  بود ، الزاما  ربطی به موق     تحلیل ها و اندیخـــه -

 .ادار  ندارد

محنوظ بود ، فقط در صورت رکر مأخذ از دن استناد  نشراتی     منتشر حق کاپی مقاتت و مضامی   -

 شد  می تواند.

 .گرددوارد  دوبار  مسترد  ی مقالۀ  -



  

.صحابه آ جمعینآ  له و الحمد لله رب العلمین والصلوة والسلام علی س ید المرسلین و علی آ    
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 …1پیغام  ء س الوزرا ئ جلالتمآب محترم ملا محمد حس  دخند  ری   ءس الوزرا ئد افغانستان د اسلامي امارت د ری  •

 2. .…………………………………… ترانسپورت و هوانوردی ا.ا.ا پیام محترم الحاج ملا حمید الله دخندزاد  وزیر   •

 5پیغام.......................................................................................................... د ټولګټو وزارت   •

 7وم افغانستان................. س اکادمی عل ئ پیام جلالتمآب محترم شی  الحدیث مولوی فریدالدی  محمود ری •

 

 صنحه  نویسند   عنوان  شمار  

 1 اکتجان پوتد   ډاکټر پو   څېړن  ترانسپورټي سیستم  افغانستان د   1

 15 محمد حکیم حیدر دکتور معاون سرمحقق    ... تأثیر زیرساخت های حمل و نقل  2

 30 نصر الله فلک   معاون سرمحقق   ... سپورت ن طر  و ارایۀ استراتژی ترا  3

 51 محمد مرتضی شیرزوی معاون سرمحقق   ... ارزیابی راهکاری های ترانسپورت پایدار  4

 72 عبدالوهاب همدرد   معاون سرمحقق ... تأثیرات حوادث طبیعی باتی را  های  5

ی حامد امان و څېړند کارونه   GISپه ښاري ترانسپورت کې د   6  87 

7 GPS    103 نور محمد عزیزی پوهنمل   …و نحوۀ استناد  دن در بخش حل 

 125 پوهنیار ربیح الله ماحدی  …دینامیکی  روش   ، های خودکار نظریۀ سلول  8

 143 انجینر عبدالعلیم غیرت  اهمیت خط ده  برای افغانستان  9

 155 یارمحمد رمضان  …نقش نظام حمل و نقل جاد  ای افغانستان  10

 317 ، زاهد الرحمان محمدي خان محمدي    ... ډايکسټرا الګوريتم د تطبيقاتو په مرسته د  د 11

 018  سیمینار   ۀقطعنام  

    

    

    

 



 )د افغانستان د ترانسپورټ وضعیت، ستونزی او حل لاری( 

 دو له امله ې علمی څیړنیز سیمینار د جوړ 

 پیغام   أ  د افغانستان د اسلامی امارت د رئیس الوزر 

 بسم الله الرحمن الرحیم 

 نحمده و نصلی علی رسوله الکریم. 

یوی مهمی او بنسټیزی موضوع په د خوښۍ ځای دی چی د افغانستان د علومو اکاډمی د  

 ړنیز سیمینار جوړ کړی دی.ې ځ   –هکله علمی  

ر مهم ځای لری او د ځانګړی اهمیت ې ترانسپورټ یا حمل او نقل په اقتصادی پرمختګ کی ډ

لرونکی دی. د نړۍ او سیمی موجوده شرایطو ته په پام سره، عصری او منظم ترانسپورټی 

او منطقوی اتصال د هیوادونو د اقتصادی ودی، پرمختیا   سیستم لرل او له دی طریقه نړیوال 

 ږی.ې او د هیوادونو د اړیکو د اسحکام لپاره اړین شرط ګڼل ک 

د هیواد او ولس د دینی او معنوی ارزښتونو ساتنه   ېامارت لکه څنګه چ   يد افغانستان اسلام 

خپل مکلفیت ګڼی، همدا راز د هیواد د مادی پیشرفت، ښیرازۍ، بیا ودانولو او د اقتصادی 

انکشاف په لاره کی له فرصتونو څخه استفاده خپله اساسی دنده ګڼی. دا چی د افغانستان 

ک موقعیت دی، اسلامی امارت د متوازن له مهمو ثروتونو یو هم د دی هیواد مهم او ستراتیژی

او اقتصاد محوره سیاست په خپلولو سره هڅه کوی، تر څو د سیمه ییز اتصال، حمل او نقل 

 . ي او تجارت په وده کی مثبت رول اداء کړ 

واد د اقتصادی ودی او سیمه ییز اتصال په برخه کی د خپل رول اداء کولو لپاره اړینه  ېاءً د هبن

او پراختیا لپاره علمی بحثونه تر    ې وننستان د ترانسپورټی سیستم د اصلاح، رغده، چی د افغا 

سره او د ګاونډیو او سیمی هیوادونو له علمی او مسلکی تجربو څخه په ګټی اخیستنی مناسبی 

مسایلو د حل د شته فرصتونو څخه د   ې. د دشي  يطرحی د اسلامی امارت مشرتابه ته وړاند

ر په موقع او مناسب بولو. هیله من یم  ېلومو اکاډمۍ نننی سیمینار ډګټی اخیستنی لپاره د ع

. په اخر کی  يچی د سیمینار په پای کی د پام وړ نتایج تر لاسه او اړونده برخی پری عمل وکړ 

 غواړم. ېد سیمینار جوړونکو ته د الله )ج( له دربار څخه اجر او لا بریاو 

 والسلام

 الحاج ملا محمد حسن آخند 

 اافغانستان اسلامی امارت رئیس الوزر د  

 



 پیام محترم الحاج ملا حمیدالله آخندزاده وزیر ترانسپورت و هوانوردی ا.ا.ا  

 به مناسبت روز جهانی ترانسپورت و ترانزیت 

 

ٰٓ ءَالهِِ  لَامُ عَلَََٰ رسَُولهِِ ٱلكَْرِيمِ، وَعَلَََٰ ةُ وَٱلسَّ لوََٰ لمَِيَن، وَٱلصَّ بِهِ   ۦٱلحَْمْدُ للَِّهِ ربَِّ ٱلعََْٰ  أجَْمَعِينَ   ۦوَأتَبَْاعِهِ  ۦوَأصَْحََٰ

 

 اما بعد: 

 حضار گرامی در این سیمینار علمی! 

لَامُ عَليَْكُمْ وَرَحْمَةُ ٱللَّهِ وَبرَكََاتهُُ   ٱلسَّ

 

  ( وَوَحْيِنَا   بِأعَْيُنِنَا   الفُْلكَْ   اصْنعَِ   أنَِ   إِليَْهِ   فَأوَْحَيْنَا )قال الله تبارک و تعالی فی القرآن الکریم:

با ساختن کشتی   ما  و دستور  به وحی  و  ما  او وحی کردیم که در حضور  "به  ترجمه: 

 بپردازد...". 

بدون شک دین مقدس اسلام برای تنظیم زندگی انسان ها در دو عرصه: یک، عبادات 

از زندگی   نیمی  تنظیم  معیاری،  ترانسپورتی  تنظیم سیستم  آمده است،  دو، معاملات 

آن عبارت از معاملات می باشد، است. داشتن سیستم حمل و نقل معیاری انسان ها و  

از ضروریاتی زندگانی بشر محسوب می شود، بلکه امروزه مردم نمی توانند بدون داشتن  

 نظام ترانسپورتی معیاری زندگی کنند. 

به همین دلیل، قرآن کریم در سوره های مختلف به اهمیت حمل و نقل اعم از تجهیزات  

ساخت های حمل و نقل )میادین هوایی، ترمینل ها، توقفگاه ها و پارکینگ ها(    و زیر 

 اشاره نموده و در آیه های متعدد به اهمیت مدیریت و هدایت امور تاکید نموده است. 

 . 10آیه    « سوره زخرف،   تهَْتدَُونَ   لعََلَّكُمْ   سُبلًُا   فِيهَا   لكَُمْ   وَجَعَلَ   مَهْدًا   الْْرَضَْ   لكَُمُ   جَعَلَ   لَّذِي »  

که زمین را محل آرامش شما قرار داد و برای شما در آن راه هایی    ذات  ترجمه: "همان

 آفرید که هدایت شوید )و به مقصد برسید(". 



 

شایان ذکر است، در دنیای امروزی ایجاد نظام ترانسپوراتی معیاری رکن اصلی توسعه 

ب  توجه  بدون  اجتماعی جامعه بشری محسوب می شود،  و  توسعه سکتور  اقتصادی  ه 

 ترانسپورت دستیابی به رونق اقتصادی و اجتماعی امکان پذیر نخواهد بود.

با درک این امر و جهت اجرای سیاست های  بنابراین، وزارت ترانسپورت و هوانوردی 

ای و هوائی مطابق به  عمومی امارت اسلامی افغانستان در بخش های ترانسپورت جاده

، فرامین عالیقدر امیرالمؤمنین حفظه الله تعالی، احکام قوانین و مقررات نافذۀ کشور

مقام عالی ریاست الوزراء ا.ا.ا، مصوبات کابینه ا.ا.ا، طرزالعمل ها و طرح های منظور 

شده، در عرصه های مختلف، مانند: ترمیم و بازسازی و فعال نگهداشتن میادین هوائی  

به صورت معیاری، اعمار و احداث ترمینل ها، ت وقفگاه ها، پارکینگ ها، سعی  کشور 

به   افغانستان  کردن  مبدل  منظور  به  المللی  بین  های  دهلیز  ایجاد  جهت  وتلاش 

چهاراهی ترانزیتی ترانسپورتی، انعقاد توافق نامه ها و تفاهم نامه ها با دولت ها و شرک  

ای های بین المللی، نهائی سازی طرح و تدوین مسودۀ قوانین تنظیم ترانسپورت جاده

هوائی مطابق به شریعت اسلامی، نهائی سازی مسودۀ مقرره ها، تهیه و ترتیب پلان   و

( پروژه 11( ساله وزارت، تهیه و تدوین طرح ها و رهنمود ها، عقد قرارداد )5استراتیژی )

مشارکت عامه به منظور ایجاد پارکینگ های مسافر بری و باربری در مرکز و ولایات،  

ثبت شر  دیتابیس جهت  و  ایجاد  کارمندان  اعزام  ترانسپورتی،  های  اتحادیه  و  ها  کت 

محصلین به خارج از کشور جهت فراگیری علوم ترانسپورتی، دائر نمودن سیمینار های 

آموزشی برای کارمندان و مسؤلین شرکت های ترانسپورتی و رانندگان، تحقیقات علمی  

سک نقش  و  منطقوی  اتصال  در  مواصلات  و  ترانسپورت  نقش  خصوصی،  پیرامون  تور 

تثبیت و تعیین ساحات جهت اعمار و احداث کمپلکس ترمینل مسافربری و باربری و  

تیر پارک ها و تولگیت ها )دروازه الکترونیکی( و تعمیرات اداری در مرکز و ولایات کشور، 

( ولایت کشور، انعقاد 34فعال سازی و فعال نگهداشتن استیشن های هواشناسی در ) 

خصوصی و افراد و اشخاص جهت ارایه خدمات بهتر به شرکت های  قرارداد با سکتور  

ترانسپورتی، مالکین وسایط نقلیه، مسافرین و مالکین بار، تأمین امنیت بار و مسافرین،  



 

غنامندی عوائد امارت اسلامی افغانستان، شفافیت در جمع آوری عوائد ترانسپورتی،  

وسایط نقلیه آن ها، ایجاد نظم    شگوفائی اقتصاد کشور، نظارت و کنترول شرکت ها و

ترانسپورتی در شهر ها و شاهراه ها و بنادر سرحدی، جلوگیری از فعالیت وسایط نقلیه  

فاقد اسناد ترافیکی و ترانسپورتی، تنظیم و مدیریت بهتر تمام بخش های ترانسپورتی  

  و حفظ محیط زیست، وظایف و مکلفیت های خود را به وجه احسن انجام داده است و 

 در آینده ها انجام خواهد داد.

بدون تردید وزارت ترانسپورت و هوانوردی در تطبیق این برنامه ها و انجام فعالیت های 

فوق الذکر به مشکلات عدیده رو برو بوده؛ اما لله الحمد به سعی و تلاش مقام رهبری  

ادا و همکاری  و مسکی   امین  و  و هوانوردی، کارکنان مخلص  ترانسپورت  رات  وزارت 

 زیربط اغلب مشکلات حل شده و بقیه هم نیز در حال حل شدن است.

افغانستان   امارت اسلامی  علوم  اکادمی  ادارۀ محترم  از رهبری  دانم  بجا می  آخر،  در 

"وضعیت   عنوان:  تحت  ترانزیت  و  ترانسپورت  جهانی  روز  سیمینار  برگزاری  بابت 

 اظهار قدردانی و تشکری کنم.ترانسپورت کشور؛ چالش ها و راه های حل آن" 

به امید افزایش همکاری ها بین وزارت ترانسپورت و هوانوردی و اکادمی علوم در عرصه  

 تحقیقات ترانسپورتی و برگزاری های سیمینار های علمی ترانسپورتی. 

 والله الموفق و المستعال.

 الحاج ملا حمیدالله آخندزاده 

 وزیر ترانسپورت و هوانوردی امارت.ا.ا 

 

 

 

 



 بسم الله الرحمن الریم 

 د ټولګټو وزارت پیغام 

د افغانستان اقتصادی پرمختګ د دی هیواد د وګړو د اساسی روغتیا او هوساینی او د  

او   په سوداګرۍ  وده  اقتصادی  لپاره خورا مهم دی.  ثبات  او سیمی د سیاسی  هیواد 

سوداګر پوری تړلی ده چی په پایله کی بازارونو ته د توکو او محصولاتو د لیږد وړتیا پوری  

لو بازارونو که د افغانستان اوسنی ترانسپورټی شتمنۍ خوندی  اړه لری، کچیرته په نړیوا

او پراخی نشی، د پام وړ اقتصادی وده او پرمختګ به ناشونی وی، ترانسپورټ د هیواد 

او  والی  ښه  کی  سکتور  په  ترانسپورټ  د  تنظیموی.  پراختیا  شبکی  او  سوداګرۍ  د 

لیولتیاوی،   او مسافرینو  وړلو  بار  د  په سیمه کی  بازارونه،  اصلاحات  او  زیاتو صنعتونو 

زراعت ورسره وده او ښه تاثیرات پیدا کوی. څرنګه چی د هیواد د ترانسپورټ اوسنی  

ساس حالت کی ده  چی د خلکو ستونزه غوښتنی یعنی عرضه او حوضعیت ډیر په یو  

تقاضا  یی نا مناسبه ده. موجوده ترانسپورټ د هیوادوالو اساسی اقتصادی تقاضاوو ته  

له حد لوړی    ېګی نده کړی، ځکه فعلاً په مارکیټونو کی د ټولو توکیو اموالو بی رسیده  

دی، د مسافرینو لیږدول په لوړو کرایو، د روغنیاتو بیه څو چنده لوړی، چی د خلکو په  

اقتصاد مستقیم تاثیرات اچولی ده. دا چی د هیواد ترانسپورټی سیستم پراخی ستونزی  

ی تر سره شی، داسی څیړنه دقیقه، منظمه او هدفی  لری، باید په اړوند چټکی څیړن

څیړنه باید وی چی د معتبرو سرچینو څخه تر لاسه شوی وی، او داسی حقیقتونه راټول  

کار   د  او  دریدلی  ټول  او سمدستی  ولټول شی  چاری  د حل لاری  ته  هغه  شی چی 

وروګرځوی ته  حالت  سم  سره  تجهیزاتو  او  وسایلو  موجوده  په  سیستمونه  د  لویدلی   .

ترانسپورټی سییستم عمده ستونزه د لیږد او را لیږد په چارو کی، په سړکونو له حد زیات  

وزن انتقالول، د ترانسپورټ په ټاکلی وخت سره نه رسیدل، د ترنسپورټی عرادجاتو غیر  

منظم صنف بندی، په بندرونو، او ولایتونو، ترمینلونو د منظم کنټرول سیستم نه شتون  

جاتو د استحلاک موجودیت، په ښارونو کی د ګڼه ګوڼی وضعیت، او همدارنګه د عراد 

و نا مناسب وضعیت،  ند ترافیکو اصولو نه موجودیت، همدارنګه اساسی ستونزه  د سړکو 

واد په  ېدا ټول ستونزو د هیواد د ترانسپورټ په سیستم منفی تاثیرات او همدارنګه د ه

 . پیداشي ېحل لار اقتصادی وضعیت یی تاثیرات کړیدی باید ورته د 



 

د ټولګټو وزارت ژمن ده چی د سړکونو جوړونه او ساتنه تر سره کړی چی دا مهال د  

  يسمدست  ېچ  ي په چټکۍ سره جریان لر   ېچار   ې او څارن   ې ، ساتنېسړکونو د جوړون 

یی د افغانستان په مختلفو مسیرونو باندی لکه د سالنګ لویه لاره، د کندهار لویه لاره، 

مختل  د  چټک  همدارنګه  اقدامات  اړوند  په  څارنی  او  ساتنی  د  سړکونو  د  ولایتونو  فو 

کړیدی، چی سربیره پر دی په مختلفو ولایتونو کی د سړکونو جوړونی، ساتنی او څارنی  

اړوند کارونه به نور هم بودیجوی شرایطو ته په کتو سره سم چټک کیږی. دا چی یادی  

ټولګ د  لری،  په خپل ځای شتون  او مشکلات  له  ستونزی  اکاډمۍ  علومو  د  وزارت  ټو 

په   ترمنځ د تحقیقاتو  وزارتونو  محترم ریاست څخه هیله لری چی د مختلفو سکتوری 

برخه کی د پل حیثیت لری. بناءً د ټولو سکتوری وزارتونو اړوند ستونزی چی اکثریت  

او ورته مشابهت لری. راټولی، تحلیل، بررسی او د افغانستان او   ېیی لازم او ملزوم د

ورته د حل لاری چاری پیدا کړی او د عملی کیدو په موخه   ېنړۍ ستندردونو سره سم د

څخه   ستونزو  تکراری  د  کی  آینده  په  ورته  ترڅو  کړی،  شریکی  سره  وزارتونو  یادو  د 

کم تر سترګو کیږی  کې  واد  ېه  مخنیوی اوشی ځکه په نن عصر کی د څیړنو کمبودات په

ځکه همیشه له تکراری ستونزو سره مخ کیږو نو د علومو اکاډمی څخه غوښتنه کیږی 

د څیړنو د اوصولو    ېچار   ې چی پورتنیو ستونزو ته نور د څیړنو په بیناد همیشنی حل لار 

 .يسره سم پیدا کړ 

 

 توفیق ال ومن الله  

 ملا محمد عیسی "ثانی" 

 د ټولګټو وزارت سرپرست 

 

 



د ترانسپورټ او ترانزیټ نړیوالې ورځې په پار د)  وضعیت ترانسپورټي کشور، چالش  

ها و راه های حل آن( تر عنوان لاندې  په علمي ـ څېړنیز سمینار کې د علومو اکاډمئ  

 رئیس د پرانستي وینا 

 بِسْمِ اللّٰہِ الرَّحْمٰنِ الرَّحِیمِْ 

 :وسلم فرمایلي ديرسول الله صلی الله علیه 

نيَْا، فَرَّجَ اللَّهُ عَنْهُ كُرْبةًَ مِنْ كُربَِ يوَْمِ القِْيَامَةِ "  "مَنْ فَرَّجَ عَنْ مُؤمِْنٍ كُرْبةًَ مِنْ كُربَِ الدُّ

ترجمه: "څوک چې د دنیا په سختیو کې د یوه مومن د ستونزې حل وکړي، الله تعالی 

 انه کړي." )مسلم شریف( به د قیامت په ورځ د هغه لپاره ستونزې اس

دا حدیث زموږ پر ټولو ګډو دندو ټینګار کوي، ترڅو د ټولنې او ملت د ستونزو په حل  

کې یو بل سره مرسته وکړو او په دې کار کې د خیر لارې غوره کړو. زموږ د ترانسپورټي  

سیستم په پرمختګ کې هڅې د ټولنې د یوې سترې اړتیا لپاره یو مهم ګام دی، چې  

 .ژوند ته اسانتیاوې راولي او د هیواد د اقتصادي ودې لپاره لاره هواروي د خلکو

ګرانو میلمنو، درنو استادانو، معززو پوهانو او په ترانسپورټي سکتور کې د هېواد د 

 !خدمت کوونکو ارزښتناکو همکارانو، السلام علیکم ورحمت الله وبرکاته

های حل آن" تر عنوان لاندې د  ها و راه چالشنن موږ د "وضعیت ترانسپورټي کشور، 

علمي او څېړنیز سمینار په درشل کې راټول شوي یو. دا سمینار زموږ لپاره یو لوی  

فرصت دی چې د ترانسپورټي سکتور د شته ستونزو، ننګونو او د دوی د حل پر لارو  

 .خبرې وکړو

ږ هېواد د منځنۍ  د افغانستان جغرافیوي موقعیت یو ستراتیژیک ارزښت لري. زمو 

آسیا، سهیلي آسیا او منځني ختیځ تر منځ د سوداګرۍ او ترانزیټ لپاره یو مهم لاره  

ده. که چېرې موږ وکولی شو چې خپل ترانسپورټي سکتور په معیاري ډول پرمخ یوسو،  

نو دا به زموږ اقتصاد پیاوړی کړي، زموږ ولس ته د نوي ژوند فرصتونه برابر کړي او زموږ  

 .وده لا نوره هم چټکه کړي اقتصادي



 

زموږ سړکونه او زیربناوې له کلونو جګړو، ناامنیو او طبیعي پېښو څخه اغېزمنې شوې  

دي. د ډېرو لویو لارو، پلونو او تونلونو بیا رغونه یوه اساسي اړتیا ده. په ډېرو کلیوالي  

ه  سیمو کې خلک د سړکونو له نشتوالي سره مخ دي، چې د اقتصاد پر بنسټونو لک

کرنه او مالداري مستقیم اغېز لري. د زیربناوو کمزوري، مالي سرچینو نشتوالی، د 

ټکنالوژۍ نشتون او د روزل شویو تخنیکي پرسونل کمښت هغه ستونزې دي چې د  

 .دې سکتور د پرمختګ مخه نیسي

موږ باید د نړیوالو معیارونو او اوږد مهاله ستراتیژیو په اساس د ترانسپورټي سکتور د  

 :مختګ لپاره ګامونه پورته کړو پر 

په پای کې، زه یو ځل بیا د دې سمینار په جوړولو کې د ټولو همکارانو او ملاتړو څخه 

مننه کوم. ستاسو ګډون، نظریات او وړاندیزونه به زموږ لپاره په دې برخه کې د لویو  

 .موخو د ترلاسه کولو لپاره لارښوونه وي

پاره د یو اغېزمن، باثباته او د خلکو په ژوند کې  راځئ چې ټول یو ځای د افغانستان ل

 .مثبت اغېز لرونکي ترانسپورتي سیستم د رامنځته کولو په لاره کې هڅې وکړو

 و من الله توفیق 
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 څېړنپوه دکتور اکبرجان پولاد    

 د افغانستان ترانسپورټي سیستم وضعیت او د  

 ترانزیټي فرصتونه  

The Status of Afghanistan's  

Transportation System and Transit 

Opportunities 
 Seiner rescuer: Dr. A. Polad 

 Abstract  
     This text highlights the importance of a modern transportation 
system in Afghanistan, which is crucial for economic growth and 
production development within the context of globalization and a free 
market. Four decades of conflict have disrupted the transportation 
system. To address this, the Ministry of Transport devised a fourteen-
step plan, which faced significant challenges in implementation due 
to poor inter-agency coordination, resulting in many lost 
opportunities. The paper discusses these challenges and the 
consequences of missed opportunities.  

    لنډیز 

د نړیوال  دا متن په افغانستان کې د عصري ترانسپورټي سیستم اهمیت روښانه کوي ،چې         

. څلور  کیدو او ازاد بازار شرایطو کې اقتصادي پرمختګ ته وده ورکوي او تولیدات پراخوي

.د دې لپاره د ترانسپورټ وزارت یوه   شوه و لامل  ګډوډول د  د ترانسپورټي سیستم  ه لسیزې جګړ 
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همغږۍ له کبله نوموړي طرحې پلي نه  ه  ن د  ادارو ترمنځ  د اړونده  جوړه کړې، خو    څوارلس طرحه 

ډېر فرصتونه له لاسه ووتل .مقاله د دې ستونزو او پر شته فرصتونو  یې  پایله کې  په  شوې چې  

   باندې بحث کوي. 

 مقدمه  

شرایطو باندې بحث    و اړین پر    د جوړولو  سیستم  دې متن کې د پایښت لرونکي ترانسپورټي  ه  پ        

شوی، چې مالي ستونزې یې یوه لویه ننګونه ده. د سپرلیو او سوداګریزو مالونو خوندي لېږد د  

اقتصادي پرمختګ او ټولنیز هوساینې لپاره ډېر مهم دی. په ترانسپورټ کې د ټکنالوژۍ کارول  

او ترانزیټ چټکتیا کې اغېزمن دي. افغانستان درې زره کاله مخکې د سوداګرۍ    د سوداګرۍ 

پای ته    ې مهمه لاره وه، خو د سمندري لارو رامنځته کېدو سره یې اهمیت کم شو. اوس د جګړ 

    . ه مهمه لاره ګرځېدلې ده ر د سیمه ییزو اړیکو د نښلولو لپا   رسېدو سره، افغانستان بیا 

 د څېړنې اهمیت  

پرمختللی او پراخ ترانسپورټي    یو   د اقتصادي پرمختګ او د ملي اقتصاد سیالۍ وړتیا لوړولو لپاره 

اړین دی، چې د خلکو د ژوند ښه کولو کې مرسته کوي. په داسې حال کې چې نړۍ  سیستم  

یو منظم او  د نړیوال کیدو او ازاد بازار له امله په چټکۍ سره پرمختګ کوي، افغانستان لا هم  

عصري ترانسپورټي سیستم نلري. د یو منظم عصري او پایښت لرونکی ترانسپورټي سیستم  

تان نه شي کولی د سیمې د اقتصادي څلور لارې په توګه پرمختګ وکړي او  س څخه پرته افغان 

دې هکله کره او ژورې څېړنې اړینې دي،  ه  پرمختګ ته مناسب بنسټ برابر کړي. بناءً، پ   کورنیو 

 پرمختګ لپاره عملي لارې وموندل شي.    د ترانسپورټي سکتور اړتیاوې وپېژندل شي او د   ترڅو 

 د څېړنې مبرمیت  

زارونو ته ورسوي او خپلې  ټول هېوادونه هڅه کوي چې خپل تولیدات په چټکۍ سره نړیوالو با       

بازارونو پوره کړي، او دا یوازې د یو منظم او عصري   د   اړتیاوې  او نړیوالو  ترانسپورټي    سیمې 

سیستم په شتون کې ممکن دی. پرته له دې سیستم څخه ،د اقتصادي ودې، بازارموندنې، او  

 نړیوالو سوداګریزو اړیکو پرمختګ شونی نه دی.  
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 د څېړنې موخه  

ټولنیزې ودې  - په دې څېړنه کې موخه د افغانستان د اقتصادي څلور لارې او د اقتصادي      

لپاره د ترانسپورټ او هوایي چلند وزارت د څوارلس طرحو د پلي کېدو پر وړاندې خنډونو  

 څېړنه او د هغو خنډونو د لېرې کولو لپاره اړینې حل لارې موندل دي.  

 د څېړنې پوښتنه  

ولې دولتي ادارې د ملي موخو د ترلاسه کولو لپاره په طرحو کې پاتې راځي؟ لاملونه څه       

 دي؟ او څنګه کولی شو نوموړي ستونزې حل کړو؟  

 څېړنې مېتود  

ي مېتود غوره شوی دی، او د ترانسپورټ وزارت د طرحو د  ښنن   - دې څېړنې لپاره توصیفي       

 طالعه کېږي.  پلی کولو پروسه د وخت په اوږدو کې م 

 د مسلې بیان   

ترانسپورټي    وړ ټولنیزې ودې لپاره یو    - د افغانستان د اقتصادي څلور لارې او اقتصادي 

کال د ارقامو پر    ۱۴۰۱د واټ ترانسپورټ له ګڼو ستونزو سره مخ دی؛ د  له ډلې    سیستم 

  بسونه او باروړونکي ګاډي هېڅ قانوني اسناد نه لري، او د   ۱۵۰,۰۰۰اساس شاوخوا  

ګاډو اسناد هم نیمګړي دي. زیاتره باروړونکي ګاډي په خراب حالت کې دي، او    ۲۴,۰۰۰

٪ باروړنکو ګاډو په بادي کې بدلون راغلی دی. په هېواد کې یوازې څو معیاري  ۹۵

 ترانسپورټي شرکتونه شته، او زیاتره نور یې غیر معیاري یا جعلي دي.  

ه  زارونو ته د رسولو لپاره هېوادون و چټکئ سره نړیوالو با تولید شوي توکو په لږه بیه ا   کورنیو د       

د نویو ترانسپورټي دهلېزونو د جوړولو پر سر سره سیالي کوي. د افغانستان د اقتصادي او  

ټولنیز پرمختګ لپاره یو منظم ،عصري، او اغېزمن ترانسپورټي سیستم اړین دی ،چې  

یکو پراختیا ته زمینه برابره کړي. ملي او  اقتصادي فعالیتونه پیاوړي کړي او د سوداګریزو اړ 

نړیوالو ترانسپورټي دهلېزونو پیاوړتیا به د هېواد دننه اقتصادي فعالیتونو ته وده ورکړي او په  

 پراختیا کې به مرسته وکړي. په  سیمه ییزه او نړیواله کچه د سوداګریزو اړیکو  

   په ننني اقتصاد کې د ترانسپورټي سکتور ارزښت 

اقتصاد      ننني  ټولو    ي د  تر  لپاره  ترانسپورټي    وړ پرمختګونو  لنډو لارو چټک  او د  ،اقتصادي 

سیستم اړین دی، ترڅو د سپورلیو هوساینه او د توکو خوندیتوب ډاډمن کړي. د افغانستان له  
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او سویلي  یوې خوا په وچه کې را ګیر هېواد دی  او له بلې خوا جغرافیایي موقعیت یې د منځنۍ  

ورټي  نستان لپاره منظم او عصري ترانسپ ره ډېر مناسب دی. بنا د افغا پا ا ترمنځ د نښلولو ل اسی 

 سیستم ډېر زیات اړین دی.  

 د ترانسپورټي دهلېزونو موخې:  

 د کالیو او سپورلیو د لېږد د تنظیم لپاره د ترانسپورټي اړیکو پراختیا.   •

، سړک، سمندر او هوایي ترانسپورټي اسانتیاوو له لارې لاسرسي  ې اوسپنی لار نړیوالو بازارونو ته د   •

 زیاتول.  

 .  ډاډمنول د توکو او سپورلیو د لېږد حجم زیاتول او د سفر خوندیتوب   •

مساوي  ټولو پلونو له خوا د  ترانسپورټي پالیسیو همغږي کول او د  نورو هېوادونو سره د  د   •

 شرایطو برابرول.  

   د دهلېزونو ګټې: 

 رو جوړول.  وي لا خوندي او پلان ش د هېواد په کچه د   •

 او لوژستیکي حلقې بشپړول.    سیستم ترانسپورټي  هېواد د ننه د  د   •

 ترانزیټ اسانتیاوې برابرول.  د  ډولونو پراختیا او    د بېلابېلو   د ترانسپورټ  •

جوړول او د تولیدي مرکزونو رامنځته    ترانسپورټي بېخ بنسټونو د اقتصادي پرمختګ لپاره د   •

 کول.  

 سیا او افغانستان  آ منځنۍ  

منځنۍ اسیا او افغانستان، چې مخکې څنډې ته پاتې وو، د نویو ترانسپورټي دهلېزونو له       

امله یې مهم فرصتونه ترلاسه کړي دي. دا دهلېزونه د سیمې اقتصادي ودې او پرمختګ لپاره  

   ډېر امکانات رامنځته کوي. 

 د روسیې څخه سویلي اسیا ته د ترانزیټي لارو ښننه  

ترانزیټي لارې ته وکتل شي، په اوسني وخت کې تر ټولو نږدې    ، که د روسیې څخه هند ته 

  هند ته په نهو   - عربو سمندر    - ایران    - اذربایجان    - لاره د شمال او جنوب ده، چې له روسیې 

  - بالتیک سمندر  - روسیې   ورځو کې رسېږي. په مقابل کې، د سمندر له لارې مسیر له (  ۹) 

  ( ۳۸) هند ته په اته دېرشو   - عربو سمندر    - انال  سویز ک   - مدیترانې سمندر    - شمال سمندر  

   . ورځو کې رسېږي 
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 له روسیی څخه سوېلي اسیا ته د واټن او وخت پلوه ترانزیټي دهلېزونه.   

 Km  طول  دهلیز مسیر  ه تخلی  ل رسید

ورځې    11 ورځې   6130 ند ه   - بحیره عرب    – ایران    – دریای خزر    – روسیه   4

ورځې     9   ورځې   6430 ند ه   - بحیره عرب    – ایران    – آذربایجان    – روسیه   3

بحیره    - بحیره شمال    - بحیره بالتیک    – روسیه   2 ورځې   38 ورځې 

 هند    - بحیره عرب    – سویز    کانال   – مدیترانه  
 16500 

   په نننیو اقتصادي پرمختګونو کې د ترانسپورټي لنډو لارو ارزښت 

په ننني اقتصادي پرمختګ کې ترانسپورټي لنډو لارو ته زیات اهمیت ورکول کېږي. روسیه  

او هند د ولادیواستوک څخه تر چینای پورې نوي سمندري دهلېز باندې هوکړه کړې، چې د  

ورځو کې هند ته رسېږي. په مقابل کې، له    ۲۸٪ راکم کړي او بار په  ۳۰بار لېږد وخت به  

رې بار په پنځو  ورځو او د واخان له لارې په شپږو ورځو کې رسېدای  پاکستان لا - افغانستان 

 شي. دغه لنډې لارې به د سوداګریزو اړیکو په پیاوړي کولو کې مهم رول ولوبوي.  

   د اوکراین جګړې مخکې له چین څخه اروپا ته ترانسپورټي دهلېز 

قزاقستان، روسیې ،بېلاروس،  د اوکراین جګړې مخکې، له چین څخه اروپا ته ترانسپورټي دهلېز د  

نا امنه شوه،          ورځو کې اروپا ته رسېده. د جګړې له پیل سره، دغه لاره    ۱۴او پولنډ له لارې په  

ورځو کې بارونه رسوي. دې اوږدې مودې د    ۴۸او اوس روسیه هند ته د سمند ري له لارې په  

 لګښت او سوداګریزو فعالیتونو باندې منفي اغیز کړی دی.  

 ه چین څخه اروپا ته د ترانزیټي مالونو ترانسپورټي دهلیزونو.  ل 

 Km طول  مقصد ته د رسیدو ورځي  تخلیه  ل سید ر 

ورځې    45 ورځې    24000  د سمندر له لارې  2 

 11500  اروپا   - اکراین    - روسیه   – منگولیا    – چین   2 ورځې   14 ورځې  

 2 ورځې   10 ورځې  
  – روسیه    – ترکمنستان    – ازبکستان    – تاجکستان    – چین  

 اروپا   - اکراین  
 8445 

زېږیز کال د معلوماتو له مخې، د افغانستان شاوخوا    ۲۰۲۲د  : د افغانستان لپاره ترانزیټي فرصتونه 

میلیارده ډالرو په ارزښت ترانزیټي مالونو لېږدولي دي چې افغانستان د    ۱۳۳۹.۱۳نږدې  هېوادونو  
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چېرې نوموړي ترانزیټ مالونه افغانستان په د  ه  دې ترانزیټ لپاره تر ټولو نږدې لار کیدای شي، ک 

اقتصادي  ییزو    خپلې خاورې له لارې تنظیم کړي، په میلیاردونو ډالرو د ملي عوایدو د زیاتولو او سیمه 

   همکاریو په پیاوړي کولو کې مهم رول لوبوي. 

ترانسپورټی  

 دهلېز  

 کچه / ډالر  

   میلیارد 

 شمېره   هېوادونه    ې ورکړ   ې د راکړ 

 اروپایی اتحادیه   ۸۴۷.۳۲   

 ۱  چین  

 عربي هېوادونه   ۳۶۹.۱   

 ایران   ۱۵.۷۹   

 ترکیه   ۳۸.۵   

 تاجکستان،ازبکستان او ترکمنستان   ۲۱.۵   

 روسیه   هند   ۴۰   
 ۲ 

 پاکستان   ۱.۴   

 ۳  یج هېوادونه  ل د پارس خ  منځنۍ اسیا   ۳.۱   

 ۴  پاکستان   ځنۍ اسیا  م  ۰.۲۲   

 ۵  هند   منځنۍ اسیا   ۲.۲   

 ۶  ټال  ل ټو    ۱۳۳۹.۱۳   

د اوکراین او روسیې جګړې له پیل څخه افغانستان د نړیوال ترانزیټ د تر ټولو لنډې او     

اقتصادي لا رې په توګه لا زیات ارزښت پیدا کړی دی. د دې فرصت څخه په ګټه اخیستلو  

سره، د افغانستان ترانسپورټي سیستمونو بیا رغونه، پرمختګ او پراختیا به په اقتصادي وده  

 مهم رول لوب وي.    او پرمختګ کې 

نزیټ مالونو ترانسپورټي  اروپا ته د ترا   د افغانستان د واخان دهلېز له لارې   له چین څخه 

 ه دهلیزون 

 مسیر  د دهلېز واټن ،ورځې  د سفر وخت ،ورځي 

 اروپا   - ترکیه    – ایران    – ( واخان ) افغانستان    – چین   5100 5

 اروپا   - ترکیه    – ایران    – افغانستان    - تاجکستان    – چین   5250 6

 اروپا   - ترکیه    – ایران    –   ( واخان ) افغانستان   – چین    - هند   6880 7

د افغانستان له لارې هغه ترانسپورټي دهلېزونه  چې د چین، هند، روسیې، اروپا ،منځنی ختیځ،  

 د پارس خلیج، دمنځنۍ  او سؤېلي اسیا سره نښلولی شی.  
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اروپا ترانسپورټي دهلېزونه د افغانستان له لارې د دهلېزونو سره پرتله  - روسیې او چین - که د هند 

څخه تر    ۵٪ راکمېږي، او د سمندري لارې په پرتله له ۵۰ر شي، نو د وچې په لاره کې واټن ت 

دهلېزونه د سیمې هېوادونو لپاره ډېر  د افغانستان له لارې ترانزیټي  ځلو واټن کموالی مومي.    ۸

   ممکنوي   د بار لېږد مناسب او اقتصادي دي، چې په کم لګښت او لنډ وخت کې  

   اصلاحاتو هڅې د افغانستان په ترانسپورټ سکتور کې د  

لمریز کال کې، د ترانسپورټ وزارت د مالیې په اسکوډا سیستم کې د ټیټ عوایدو    ۱۳۹۹په  

عواید غلا کېدل.    و تر درې میلیارده ډالر   و دوه نیم   له   کموالی ښودلو، چې د فساد له امله هر کال 

دروازو جوړولو  په ګمرکونو کې د برېښنایي  ترانسپورټ وزارت  دې ستونزې ته د حل موندلو لپاره،  

طرحه وړاندې شوه، چې د پخواني جمهور رئیس او کابینې له لوري تایید شوه. د برېښنایي  

دروازو جوړول موخه دا وه چې د فساد کچه راټيټه شي او د عوایدو د ضایع کېدو مخه ونیول  

کال په لومړیو کې د مالیې پخواني وزیر په ولسي جرګه کې هم دا تایید کړه    ۱۴۰۰شي. د  

 چې په ګمرکونو کې له اووه څخه تر اته میلیونه ډالر هره ورځ غلا کېږي.  

حکومت د سقوط له امله عملي نه شوه، او د اسلامي    خو د وخت که څه هم طرحه تایید شوه،  

امارت واک ته رسېدو سره، بیا د دې طرحې د پلي کولو زمینه برابره شوه .د اسلامي امارت دروند  

رئیس الوزرا هم د برېښنایي دروازو د جوړولو لارښونه وکړه، خو د نړیوالو بندیزونو له امله هېڅ  

د نه  کړي .اوس چې خصوصي پانګوال بیا تیار شوي دي،  پانګوال حاضر نه شو چې پانګونه و 

ستونزه په دې کې ده چې ادارې یو ګډ برېښنایي سیسټم جوړولو ته تیا رې نه دي، او  جوړولو  

بېلې دروا زې جوړوي. دا وضعیت د لګښتونو درې ځله زیاتوالی، د ټکنالوژۍ او   هر وزارت 

 .  ي ه برخه کې د ګډوډۍ سبب ګرځ نظارت پ پرسونل د بېلوالي ،د مالوماتو نه شریکولو او د  

که د برېښنایي دروازو لپاره ګډه پالیسي پلي شوې وای، نو نه یوازې د لګښتونو په برخه کې       

اسانه  به درې چنده کموالی راغلی وای، بلکې د ساتنې، څارنې او معلوماتو لاسرسي به هم  

  څخه  ، د فساد مخنیوی ای و   ه ه لوړ ب   روڼتیا وای. په ګډه برېښنایي دروازه کې د سیستم  شوی  

شوی وای، او د حکومتوالۍ په برخه کې به یو ښه مثال رامنځته شوی وای. سربېره  ډاډمن  به  

پر دې، که دغه سیستم پلي شوی وای، د ایران سره پر پوله د اسلام کلا په ګمرک کې به  

زیان څخه خوندي  چاودنه نه وای شوې ،سلګونه بار وړونکي ګاډي او د هغوی چلونکي به له  

 پاتې شوي وای، او هېواد به د سوونو میلیونو ډالرو له زیان څخه ژغورل شوی وای.  
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اوس اړتیا ده چې د ټولو اړونده ادارو ترمنځ ګډ کار ا وهمغږي وشي، ترڅو په ګډه برېښنایي  

د    و درواز  افغانستان  د  او  شي،  رامنځته  لوړوالی  شفافیت  د  او  کموالی  لګښتونو  د  کې 

او    ، په ترانزیټي، صادراتو او وارداتو په بهیر کې په چټکي راغلی وای ترانسپورټ سکتور اصلاح 

 .  وای   ي و هواره ش ه  لار به    پرمختګ ته 

   حالت  ه د افغانستان د واټ ترانسپورټ اوسنی بې نظم 

انستان د واټ ترانسپورټ اوسنی حالت د اقتصادي او ټولنیزو اړتیاوو، د آزاد  په ټوله کې، د افغ 

اړتیاوو   له  ترانزیت  نړیوال  د  او  ندی بازار غوښتنو،  پوره کولو وړ  نظم د  بې  د    ه . دا  وضعیت 

له کبله یې ترانسپورټي سکتور د    حکومتي  د ضعیف مدیریت له امله رامنځته شوی، چې 

هېڅ کله  ترانسپورټي حالت تنظیم نشي، افغانستان به    شته . که  نړیوالې سیالۍ وړتیا نه لري 

 پرمختګ ونه کړی .    پلوه اقتصادي او ټولنیزه    له 

 حالت په لاندې ډول دی.    او شرکتونو په اوس وخت کې د افغانستان د واټ ترانسپورټ ترانسپورټي وسایطو    

    د بې اسنادو ګاډو  کابو شمېر 

 شمېره  اسناد  د ګاډوشمېر  کتنې 

 ۱  هېڅ ډول سندونه نلري.   ۱۵۰۰۰۰۰   

 ۲  نلري  او ترانسپورټي ترافیکي ،ګمرکي سندونه لري ۲۴۰۰۰   

 ۳  ترانسپورټي سندونه یي ندي نوي کړي   ۲۲۳۲۷۸   

 ۴  سلنه بار وړونکو ګاډو په باډی کې بدلون راغلی دی.   ۹۵ ۱۱۸۱۵۵   

 ۵  ټولټال  ۵۱۵۴۳۳   

 شرکتونو  حالت په لاندې ډول دی.  د خصوصي واد  واټ د ترانسپورټد هې

   شمېره    د شرکت ډول   شمېر    کتنې 

 ۱  سپورلیو وړونکي شرکتونه   ۲۲۲   

 ۲  باروړونکي شرکتونه   ۱۶۳   

 ۳  ټولټال  ۳۸۵   

 غیرې معیاري او جعلي دي  نو معیاری دی، نور ټولشرکتو   ۵ څخه ترد پورتنیو شرکتونو 
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   وایي چلند وزارت طرحېد ترانسپورټ او ه 

د ترانسپورټ او هوایي چلند وزارت د خپل ملي او اسلامي مسوولیت له مخې ،د     

اسلامي امارت د محترمې کابینې د پرېکړې پر بنسټ لس طرحې ټاکل شوي پلاوي ته  

وړاندې کړې .د اړینو دسمونونو وروسته د ریاست الوزرا اقتصادي کمیسیون تائید  

نېټې په غونډه کې ټولې لس   ۸/۴/۱۴۰۱  کړې. د اسلامي امارت د محترمې کابینې د

 طرحې تصویب شوې.   

 د افغانستان د  واټ ترانسپورټ د ستونزو د حل طرحې  

 د اسیکودا په سیستم کې د ترانسپورټي محصول کې د فساد مخنیوي.  •

رو د االکترونیکي سیستم فعالول او د اړونده اد جوازونواو موټرچلولو د سیر  •

 . نښلولبرېښنایي سیستمونو سره  

د ګاډو ثبت او   ( ترانسپورټيښي لاس)د ترافیکو د نړیوال کنونسیون خلاف  •

 فعالیت تنظیم. 

 نمبر پلیټ رېپېټ او یا ګیسي کول.   باروړونکو ګاډود •

ادو ګاډو ته د اسنادو ورکړه  بې اسند اړونده ادارو د ګډو ون سټاپ شاپونو له لارې   •

 نوي کول.   سندونواو د زړو 

 نصبول.   GPSپه ترانسپورټي ګاډو کې د   •

 د کابل ښار د غیر رسمي ترانسپورټ او ترافیکو سمون.   •

  .د برېښنایي دروازو جوړولو پالیسي پلي کول •

په    تونزو د حل لپاره تصویب شوې طرحېد افغانستان د واټ ترانسپورټ د س ـ  ۱

 کې د فساد مخنیوی    اسیکودا سیستم کې په ترانسپورټي محصول 

افغانۍ محصول    ۱۳۰ترانسپورټ وزارت، د خصوصي سکتور سره په تفاهم، د هر ټن لپاره  

 .  یول شي، ترڅو د فساد مخه ون دی تصویب کړید اسلامي امارت کابينې ټاکلی او 

 د جوازونو د صادرولو لپاره الکترونیکي سیستم  ـ  ۲

د  د کورنیو چارو، مالیې، ترانسپورټ وزارتونو په همغږۍ، د سیر او موټر چلولو جوازونو لپاره  

 (DL    اوVR )     فعالول او د مالیې او ترانسپورټ وزارتونو د سیسټمونو سره  الکترونیکي سیستم

 وصلول.  
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 د ښي لاس ګاډو فعالیت او فیس  

 کال په اساس ټاکل شوی:  د ښي لاس ګاډو د ثبت او راجستر لپاره فیس د تولید 

 افغانۍ فی سلندر   ۴۰۰۰کال:   ۲۰۰۰تر  .1

 افغانۍ فی سلندر   ۶۰۰۰: ۲۰۰۱-۲۰۱۰ .2

 افغانۍ فی سلندر   ۸۰۰۰: ۲۰۱۱-۲۰۲۱ .3

د کابینې له تایید وروسته، د ترافیکو لوی ریاست د ګاډو څښتنانو ته شپږ میاشتې وخت  

 ګاډي ثبت کړي. ترانسپورټي  چې خپل  ئورکړ 

 د نمبر پلیټونو رېپېټ او ګیسي کول  ـ  ۳

باروړونکي ګاډي مکلف دي چې په ټاکلي وخت کې نمبر پلیټونه رېپېټ او یا کیسي کړي  

 الیت جوازونه ترې واخلي.  عبه د ف ترانسپورټ وزارتاو  ریاست ،که نه نو د ترافیکو  

   په لویو لارو کې د ترافیکي قانون پلي کولـ  ۴

 ترڅو  نیول شيو   قانون پلي کولو لپاره نوي اقدامات په پام کې   په لویو لارو کې د ترافیکي

 د سرغړونو مخنیوی وشي.  

 طرحه   "One Stop Shop"د بې اسناده ګاډو لپاره  ـ    ۵ 

    "One Stop Shop"د مالیې، ترانسپورټ، او ترافیکو لوی ریاست لخوا به بې اسناده ګاډو ته د  

 له لارې د اسنادو ورکول کېږي، ترڅو د ثبت او ګمرکي محصول بهیرونه اسانه او چټک شي.  

 هغه ګاډي چې جوازونه یې نوي شوي نه دي  ـ    ۶

جوازونه نوي کړي نه دي، د پاتې عوایدو او  هغو ګاډو ته چې له اوږدې مودې راهیسې یې  

 معاف دي.    ر بنسټ سلنې پ   د کلونو    جرایمو معافیت ورکړل شوی دی، چې د بېلابېلو 

 دي. ه. ش. کال تر اخره ټول باقیات او جرایم سل فیصده معاف    ۱۳۸۹د   .1

کال پوری جرایم سل فیصده معاف، ترانسپورټي    ۱۳۹۴ه. ش. کال څخه تر    ۱۳۹۰د   .2

 ٪ معاف دي.  ۶۰باقیات    او ترافیکی 

کال پوری جرایم سل فیصده معاف، ترانسپورټي    ۱۳۹۷ه. ش. کال څخه تر    ۱۳۹۴د   .3

 ٪ معاف دي.  ۵۰او ترافیکی باقیات  

کال پوری جرایم سل فیصده معاف ،ترانسپورټي    ۱۴۰۱ه. ش. کال څخه تر    ۱۳۹۷د   .4

 ٪ معاف دي.  ۴۰او ترافیکی باقیات  
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 نصب     GPSپه ترانسپورټي ګاډو کې د ـ    ۷

او بهرنیو ګاډو کې د   ، خوندیتوب د امنیت  نصبولو طرحه     GPSاو احصایې لپاره په کورنیو 

وړاندې شوې، چې کورني ګاډي به خپله لګښت ورکوي او بهرني ترانزیټي ګاډي لپاره د  

 نصب کېږي.     GPSمالیې وزارت لخوا 

 د کابل ښار د غیر رسمي ترانسپورټ او ترافیک تنظیم  ـ    ۸

ټاکلي خط السیر او مهالوېش د فعالیت تنظیمول اړین دي. دا    پر رسمي ترانسپورټ    د غیر 

خو د ترافیکو  طرحه د ترافیکو، ښاروالۍ، او امنیه قومندانۍ په همکارۍ باید پلي شوې وای، 

   لوی ریاست او ترانسپورټ وزارت ترمنځ د مسوولیتونو د اختلاف له امله تر اوسه نه ده پلې شوې. 

نړیوال بانک د کابل ښاري طرحې  :    نړیوال بانک د کابل ښاري طرحې چوکاټ د  

د چټکو بسونو د اوو لینونو مالي ملاتړ په دې     (Kabul Urban Design Plan)چوکاټ 

 شرط کړی و چې افغان لوری به د کابل ښار غیر رسمي ترانسپورټ منظموي  

 

په ګمرکونو  :    وزارتونو د برېښنایي دروازو ګډه پالیسي د مالیې، ټولګټو او ترانسپورټ  ـ    ۱۰

کې د برېښنایي دروازو د جوړولو موخه د معلوماتي ټیکنالوژۍ او سیسټمونو په مرسته د  

پروسو اتوماتیزه کول، د ګمرکي عملیاتو چټکتیا، او د فساد مخنیوی دی. دا پالیسي د  

 ې ده. بهرنیو اقتصادي فعالیتونو د اسانتیا لپاره جوړې شو 
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 :   د برېښنایي دروازو جوړولو موخې 

 .د ترانسپورټي عوایدو په راټولولو کې زیاتوالی او روڼوالی . ۱

 . .د لوړ توناژ باروړونکو ګاډو د وزن او ابعادو کنټرول    ۲

 .   اري کول .د عوایدو راټولولو سیستم معی   ۳

 .    ابرول و بر اسانتیا د  پروسه کې  د ورکړې په  پیسو    ګاډو چلونکو ته د محصول .   ۴

 .په ګمرکي پروسو کې روڼوالی .    ۵

 . .د کره ترافیکي احصایوي مالوماتو راټولول    ۶

 .د صادراتو او وارداتو اغېزمن امنیتي کنټرول    ۷

 کنټرول. کره او اسانه  .د ترافیکو او ترانسپورټ    ۸

   پايلې

ي ترانسپورټي  عصر اقتصادي پرمختګ لپاره یو منظم او    - دا پایلې ښيي چې د افغانستان ټولنیز 

 :  نیول شي   باید و   لاندې اصلي ټکي په نظر کې   چې   سیستم خورا اړین دی 

د اوسني غیر منظم ترانسپورټي سیستم تنظیم په لومړي پړاو کې د ترانسپورټ وزارت د  .   ۱

 څوارلسو طرحو په پلي کولو سره ممکن دی.  

ت چټکولو لپاره د برېښنایي دروازو  ګمرکي عوایدو څخه ډاډ او د صادراتو، وارداتو او ترانزی   . د ۲

 جوړول اړین دي.  

کابل کې د ترافیکو او غیر رسمي ترانسپورټ تنظیم به ښاري ترافیک ښه کړي او د غیر    . په ۳

 ٪ لوړ کړي.  ۴۰  به   رسمي ترانسپورټ اغیزمنتیا 

چې    دې طرحو په پلي کولو سره به په میلیاردونه افغاني د اسلامي امارت خزانې ته راشي،   . د ۴

 جوړولو لپاره کارول کېدی شي.  ترانسپورټي بېخ بنسټونو  د  

ګام په ګام  په  بېخ بنسټونو  ٪ به د ترانسپورټي  ۵۰د امارتي عوایدو زیاتېدو په صورت کې ، .   ۵

 جوړولو کې ولګول شي.  

وده کې د لوی    او اقتصادي بېخ بنسټونو  انسپورټي  د افغانستان په تر به  په عموم کې، دا طرحې  

 .  لامل شي پرمختګ  
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  و ړاندیزونه

د ریاست الوزرا د مرستیال په مشرۍ    دې  ترانسپورټ وزارت د طرحو د پلي کولو لپاره  . د۱

 یو  واکمن کمیسیون جوړ شي. 

په ملي  هر کال    دپیسې    ېشو   ې ترانسپورټي ګاډو له فیس او محصول څخه راټول  . د۲

 جوړولو لپاره ځانګړې شي.  نو بېخ بنسټو بودجه کې د ترانسپورټي  

مسولیت له سوداګرۍ وزارت    او ترانزیټ  د بار چالانی  په نړیواله کچه د معمول له مخې  .۳

 څخه ترانسپورټ وزارت ته ولېږدول شي.  

ملي موخو د ترلاسه کولو لپاره د اسلامي امارت یو قانون جوړ کړي چې ادارو ترمنځ    . د۴

 همغږي، ګډ کار، او له هغې څخه څارنه الزامي کړي.  

د ملي بس  شرکت دې د ترانسپورټ وزارت پورې و تړل شي، ترڅو کابل ښاریانو ته د بس .   ۵

 خدمتونه په ښه ډول وړاندې کړي.  

په   . د۶ او ادارو کې څېړنیز انستیتوتونه جوړ    علومو اکاډمي  مرسته دې په اړونده وزارتونو 

 شي، ترڅو د ترانسپورټي ستونزو لپاره علمي حل لارې وموندل شي.  

  سره د ترانسپورټ ځیرک سیستم جوړول جوړولو  په  په ګمرکونو کې له برېښنایي دروازو    .   ۷

 پیل شي.  

استانه او کاسټر بسونو د خط السیر او مهال وېش طرحه دې د کابل ښار د ماسټر پلان    . د۸

د چټک بسونو د مالي ملاتړ، کابل ښاریانو ته د ترانسپورټي ښو خدمتونو او د ترافیکي ګڼې  

 او ګوڼې کمولو لپاره پلي شي.  

الوزرا په کچه یو نړیوالو اقتصادي راکړو ورکړو او ترانزیت په برخه کې دې د ریاست    . د۹

   کمیسیون جوړ شي، ترڅو افغانستان د ترانزیټي عوایدو څخه میلیاردونه ډالر ګټه واخلي . 

په جوړولو، ادارو ترمنځ د ګډ کار او همغږۍ ،او بېخ بنسټونو  دا وړاندیزونه د ترانسپورټي  

ټي او او د افغانستان لپاره د ترانسپور   دي پرمختګ په برخه کې مهم رول ترسرهد اقتصا

 .  شي ليترانزیتي عوایدو زیاتولو زمینه برابرو
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 زیرساخت های حمل و نقل جاده ای بر رشد   تأثیر  

 اقتصاد  افغانستان 

The Impact of Road Transport  

Infrastructure on Economic Growth of 
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 Abstract     
     This article examines the impact of road transport on 
economic growth of Afghanistan. Both primary and 
secondary data were used as sources of information. 
Probit model was used to analyze primary data, while 
multivariate model was used to analyze secondary data to 
determine the long-term relationship between economic 
growth and road transportation in Afghanistan. The results 
show that the transportation sector has a positive impact 
on economic growth of Afghanistan. Based on the findings, 
it is suggested that the government should provide 
sustainable and viable road development and 
maintenance policies that guarantee access and good 
traffic flow in Afghanistan. Also, economic growth in 
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Afghanistan, which is a landlocked country, depends on 
the level of good and accessible road transportation,  and it 
undoubtedly facilitates commercial activities.  

 خلاصه  

حمل و نقل جاده ای را بر رشد اقتصادی در افغانستان بررسی می    تأثیر  این مقاله         

کند. ارقام  اولیه و ثانویه هر دو به عنوان منابع ارقام مورد استفاده قرار گرفتند. برای تجزیه  

استفاده شده در حالی که برای تجزیه  (Probit Model)  و تحلیل ارقام اولیه از مدل پروبیت  

ا  ثانویه  ارقام  تحلیل  متغیره و  چند  مدل  رابطه   (Multivariate Model) ز  تعیین  برای 

بلندمدت بین رشد اقتصادی و حمل و نقل جاده ای درافغانستان استفاده گردیده است.  

مثبتی بر رشد اقتصادی در افغانستان    تأثیر  نتایج نشان می دهد که سکتور حمل و نقل  

باید سیاست های توسعه و نگهداری   دارد. بر اساس یافته ها، پیشنهاد می گردد که دولت 

راه های پایدار و قابل اجرا را ارائه دهد که دسترسی و جریان رفت  وبرگشت خوب را در  

به   افغانستان که یک کشور محاط  اقتصادی در  افغانستان تضمین کند. همچنین رشد 

خشکه است به سطح حمل و نقل جاده ای خوب و قابل دسترس بستگی دارد و بدون شک  

 فعالیت های تجاری را تسهیل می کند.  

   مقدمه 

زیرساختهای         بین  دهه    ونقل حمل رابطه  اوایل  از  اقتصادی  رشد  تلاشهای  1990و   ،

تحقیقاتی و توجه بسیاری را از سوی اقتصاددانان، سیاستگذاران و سیاستمداران به خود  

گفت که اساساً مشخص نیست که آیا جهت علیت از    ( 1994گراملیچ ، ) جلب کرده است.  

 ,Kessides  (زیرساخت حمل و نقل به رشد اقتصادی است یا بالعکس یا هر دو . کی زدس 

اقتصادی    تأثیر  ند که یکی از کاستی های اصلی تحقیق در مورد  خاطرنشان می ک 1996)

زیرساخت های حمل و نقل این است که تا کنون به اندازه کافی اثرات همزمانی را که رشد  

اقتصادی می تواند منجر به توسعه سیستم حمل و نقل و همچنین ناشی از آن شود، در  

جهت علیت بین توسعه بخش حمل و  نظر نگرفته است. چندین مطالعه قبلی نتوانستند  

نقل و رشد اقتصادی را تایید کنند. علاوه بر این، بیشتر این مطالعات معمولًا بر رگرسیون  

داده های مقطعی یا تابلویی تکیه کرده اند. یک مشکل کلی مرتبط با چنین مطالعاتی این  
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یا فرض می    است که آنها به طور ضمنی همگونی مقطعی را بر ضرایبی تحمیل می کنند 

ساختارهای   در  تفاوت  دلیل  به  در کشورهای مختلف  است  ممکن  واقعیت  در  که  کنند 

آمده   دست  جغرافیایی، نهادی، اجتماعی و اقتصادی متفاوت باشد. از این رو، نتایج کلی به 

ها تنها یک رابطه متوسط را نشان میدهد، که ممکن است برای کشورهای   از این رگرسیون 

 ).   Bloch and Tang  2003  (نه اعمال شود یا نشود  جداگانه در نمو 

نقل جادهای، موفقیت یک کشور را تعیین   و  درحقیقت، کیفیت زیرساختهای حمل         

میکند. شکست در تنوع بخشیدن به تولید، گسترش تجارت، مقابله با رشد جمعیت ،کاهش  

فقر، یا بهبود شرایط محیطی به زیر ساخت ها بستگی دارد. زیرساخت خوب حمل و نقل  

رف تولید را  جاده ای، بهره وری را به ویژه در بخش زراعتی اقتصاد افزایش می دهد و مصا 

کاهش می دهد. در افغانستان، ارتباط بین محلی که فعالیت های عمده تولیدی انجام می  

شود و محلی که برای مصرف نهایی مورد نیاز است، ضرورت به حمل و نقل جاده ای خوب  

دارد که این شکاف را پر می کند، اگرچه پیوندهای دقیق بین زیرساخت ها و توسعه هنوز  

جهانی، ظرفیت زیرساخت های  بانک  ت. با این حال، طبق گزارش توسعه  قابل بحث اس 

 با رشد اقتصادی گام به گام رشد می کند.    2001سال  

خدمات زیرساخت جاده ای خوب به فقرا کمک می کند تا به پایداری محیط کمک         

مدیریت    جامد و   های زبالهکنند. آب پاک و فاضلاب، منابع انرژی غیر آلاینده، دفع ایمن  

محیطی را برای همه گروه های درآمدی فراهم   بهتر ترافیک در مناطق شهری مزایای زیست 

میکند. فقرای شهری اغلب مستقیماً  از خدمات زیرساخت جاده ای خوب سود می برند که  

شرایط   مانند  متمرکز  های  گاه  سکونت  مشخصه  زندگی  استانداردهای  کاهش  باعث 

 گلخانه ای خطرناک و خطرات تصادفی می شود.    غیربهداشتی، انتشار گازهای 

برنامه ریزی شهری و سیاست حمل و نقل یکپارچه می تواند منجر به استفاده کارآمدتر         

از ظرفیت زمین و حمل و نقل با نتایج زیست محیطی مطلوب شود. گسترش زیرساخت  

طور متوسط کاهش   های حمل و نقل می تواند بارهای آلودگی کل را با کاهش ازدحام به 

یابد و مسیرها کوتاه می ش وند. بهبود جاده ها   نقلیه افزایش می  دهد. سرعت وسایط 

را کاهش دهد.   ها  آلاینده  و  تشویق کند  را  نقلیه  وسیله  از  استفاده  تواند  همچنین می 
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بنابراین، افزودن به ظرفیت زیرساخت تنها بخشی از راه حل است. بهبود مدیریت ترافیک  

نقل عمومی   و  های غیرموتوری، سوخت های پاک تر و حمل  ی زمین و ارتقای حالت و کاربر 

سیستم حمل و نقل جاده ای   تأثیر  نیز مهم هستند. این مقاله تلاشی برای بررسی مجدد  

بر رشد اقتصادی در افغانستان برای دستیابی به هدف فوق است که در پنج بخش ساختار  

از: مقدمه،  ارائه    پیشینه تحقیق،   یافته است که عبارتند  چارچوب نظری، روش شناسی، 

   ارقام،  تفسیرو تحلیل، و نتیجه گیری پیشنهادات. 

 شینه تحقیق  ی پ 

شناسی    شواهد تحقیق در مورد موضوع این مطالعه در بین کشورها، ارقام و روش           

 مثبت دارند، در حالی که برخی دیگر اثر رشد قابل   تأثیر  ها   ترکیبی است که برخی از یافته 

در مورد    (Aschauer 1989)توجهی از زیرساختها را کم یا بدون آن میدانند. کار تجربی آشور 

ایالات متحده شواهدی از رابطه قوی و مثبت بین سرمایه گذاری عمومی در زیرساخت ها  

م   ارائه کرده است.   1985- 1949و رشد در دوره   ادعا  ی کند که کاهش سرمایه گذاری  او 

ضعیف اقتصاد ایالات متحده بین    اً عمومی ممکن است در توضیح عملکرد اقتصادی نسبت 

بسیار مهم باشد. این یافته در برخی از مطالعات بعدی تایید شده است،    1990و    1970دهه  

بانک   توسعه  گزارش  مثال،  عنوان  به  است.  شده  کشیده  چالش  به  دیگر  برخی  در  اما 

رشد  (1194)هانی ج  برای  زیرساخت  اهمیت  مورد  در  را  تجربی  نتایج  از  وسیعی  طیف 

با تخمین  از   تا نرخ   تأثیر   ها از بی  اقتصادی،  فیصد در سال، پیدا    100های بازده بیش 

 میکند.  

مثبت سرمایه گذاری    تأثیر  با استفاده از ارقام بین کشوری،    (1993)ایسترلی و ریبلو         

نقل   و  حمل  سانچز در  کردند.  پیدا  اقتصادی  رشد  بر  را  ارتباطات  روبلز  -و 

مثبت طول جاده و ظرفیت تولید برق را در توضیح رشد اقتصادی    تأثیر  همچنین  (1998)

مییابد.   زیرساخت عمومی    (Aschauer 2000)آشور بعدی  دریافت که موجودی سرمایه 

بخش دولتی نه تنها  عامل تعیین کننده کل بهره وری کل است و سرمایه گذاری در  

بازده سرمایه   و  اقتصادی  افزایش رشد  باعث  بلکه  بخشد  بهبود می  را  کیفیت زندگی 

  گذاری های خصوصی می شود.
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نشان می  )  Demetriades 2000)  Mamuneas &یافته های دیمیتریدس و ممونیس

 یبر عرضه و تقاضای دهد که سرمایه زیرساخت عمومی اثرات مثبت بلندمدت قابل توجه

حمل و نقل در   سهم سرمایه(2006)دارد. بوپن    OECDکشور    12در    (Input)حامل  

کشور جنوب صحرا ی آفریقای با استفاده از تحلیل ارقام     38رشد را برای نمونه ای از  

مقطعی و تابلویی تجزیه و تحلیل می کند. در هر دو مورد نمونه، تجزیه و تحلیل نتیجه  

در پیشرفت اقتصادی این کشورها نقش داشته است.   می گیرد که سرمایه حمل و نقل

نیز ثابت می کند که زیرساخت برای ارتقای رشد   (Seethepalli 2008)نتایج  سیتپالی

 در شرق آسیا مهم است.  

از  )   Solé-Olléو  (Montolio 2009آمده توسط مونتولی وسولی اولی   دست نتایج به       

ری عمومی مولد در زیرساختهای جادهای بر  گذا این ایده حمایت میکند که سرمایه

مثبت گذاشته است. در مقابل، تاتوم    تأثیر  وری ولایتی در اسپانیا   عملکرد نسبی بهره

نشان می دهند که   (1996)میلا  -و گارسیا  (1995)ایکین و شوارتز  -، هولتز (1991;1993)

زیرساخت ها بر رشد اقتصادی در پانل دیتای ایالت های ایالات    تأثیر  شواهد کمی از  

 متحده وجود دارد، به ویژه زمانی که اثرات ثابت گنجانده شده است. 

داگلاس نتوانست جهت علیت بین توسعه  -مطالعات قبلی بر اساس تابع تولید کاب    

اقتصادی را ت نقل و رشد  و  بیشترائ بخش حمل  این،  بر  این مطالعات    ید کند. علاوه 

معمولاً بر رگرسیون داده های مقطعی یا تابلویی تکیه کرده اند. یک مشکل کلی مرتبط 

بر ضرایبی   را  مقطعی  همگونی  طور ضمنی  به  آنها  که  است  این  مطالعاتی  چنین  با 

تحمیل می کنند یا فرض می کنند که در واقعیت ممکن است در کشورهای مختلف به  

جغرافیایی، نهادی، اجتماعی و اقتصادی متفاوت باشد. از    دلیل تفاوت در ساختارهای

ها تنها یک رابطه متوسط را نشان   آمده از این رگرسیون دست این رو، نتایج کلی به

میدهد، که ممکن است برای کشورهای جداگانه در نمونه اعمال شود یا نشود.بلوچ  

آشیپاBloch and Tang،(2003)وتانگ   توسط  آمده  دست  به  وحمیبودینتایج     (لا 

Ashipala     وHaimbod(3002  وپدرونی کننگ   ،  )Canning    وPedroni  (2008)   و

Egart د. ناز این دیدگاه حمایت می کن (2009)ایگارت و همکاران 
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جهانی متوجه شد که با توسعه اقتصاد، بخش فزاینده ای از  بانک  گزارش توسعه            

شواهدی      (1999)  کار فرنالد( 1994انک جهانی،  ب )کشور باید با ساخت جاده ها باز شود  

وری در صنایعی   ها باعث رشد سریعتر بهره میکند که افزایش موجودی جاده را ارائه

ها به رشد   گذاری زیرساخت  معنی که علت به احتمال زیاد از سرمایه میشود، به این

   بازده است، نه برعکس.

ارائه زیرساختهای که   بر اساس یک مطالعه متقابل منطق ها را در اسپانیا و ایالات  

فوئنته لا  د  میکند،  مقایسه  از سرمایه    (2000)  متحده  علیت  که  گیرد  می  نتیجه  نیز 

  VARگذاری زیرساختی به رشد اقتصادی جریان می یابد. مطالعات دیگر از رویکرد  

درون با  مرتبط  مشکل  حل  تول زایی سرمایه برای  تابع  رویکرد  در  عمومی  ید  گذاری 

با فرضیه نظری که سرمایه  استفاده کرده گذاری عمومی   اند. به نظر میرسد اکثریت 

هستند که   (1992)مثبتی بر تولید دارد، موافق هستند. از جمله کیروش و گوتام   تأثیر 

 های جادهای را عامل مهمی برای رشد و توسعه اقتصادی میدانند.   زیرساخت

مثبتی   تأثیر ز ثابت کردند که سرمایه گذاری عمومی نی  (2001)میتنیک و نویمان          

تولید   از  توجهی  قابل  علی  ارتباط  هیچ  حال،  این  با  دارد.  داخلی  ناخالص  تولید  بر 

ناخالص داخلی به سرمایه گذاری عمومی وجود ندارد. نتایج آنها شواهدی برای رابطه  

س و  لاو  دهد.  می  ارائه  خصوصی  و  دولتی  گذاری  بین سرمایه  با    ( 1997)ین  مکمل 

هم   تحلیل  و  تجزیه  و  متحده  ایالات  اقتصاد  برای  زمانی  های سری  داده  از  استفاده 

اثرات      (1997)ادغام، مدل رشد درون زا را برای اقتصاد ایالات متحده رد کردند. لونی  

های  چندین نوع زیرساخت عمومی در پاکستان را تحلیل میکند و دریافت که زیرساخت

ش بخش خصوصی نشدهاند، بلکه بیشتر پاسخی به نیازهای این  عمومی باعث گستر 

بنادر، راه آهن،    )اثر مثبت زیرساخت های عمومی    (2002)ماماتزاکیس    بخش بودهاند.

را بر تولید و بهره وری سرمایه خصوصی بخش صنعتی یونان    (جاده ها، برق و ارتباطات

تا بهره وری است. می یابد. او همچنین دریافت که رابطه علی از زیرساخت   عمومی 

پدرونی   و  ت  (2008) کنینگ  مختلف  انواع  از  أ پیامدهای  پانلی  در  را  زیرساخت  مین 

رشد   باعث  زیرساختها  که  حالی  در  که  میدهند  نشان  آنها  کردند.  بررسی  کشورها 

 اقتصادی بلندمدت میشوند، تنوع قابل توجهی در بین کشورها وجود دارد.  
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      )  Ashipala   و  Haimbod   (3002  )  از روش استفاده  بین سرمایه    VECMبا  رابطه  به 

    گذاری عمومی و رشد اقتصادی در آفریقای جنوبی، بوتسوانا و نامیبیا نگاه می کنند.  

سرمایه گذاری عمومی بر رشد قابل توجه نیست، اما نشانه درستی    تأثیر  آنها دریافتند که  

سرمایه  دیگر،  سوی  از  خصو دارد.  نامیبیا  گذاری  و  جنوبی  آفریقای  در  رشد  تأثیر  صی 

علیت معکوس    بلندمدتی دارد. با این حال، آنها شواهدی را پیدا کردند که نشان دهنده یک 

علیت درمورد بوتسوانا منفی    از رشد تولید ناخالص داخلی به سرمایه گذاری عمومی است. 

های عمومی کاهش می  گذاری در کالا است و نشان می دهد که با رشد اقتصاد، سرمایه 

از    ( 2010) یابد، که هم با نظریه کینزی و هم با قانون واگنر در تضاد است. نوردین و عثمان  

روش های همگرایی و تصحیح خطا برای تجزیه و تحلیل رابطه بین هزینه های دولت و رشد  

مایه ای  اقتصادی در یوتوپیا استفاده می کنند. نتایج آنها نشان می دهد که تمام مخارج سر 

  منفی بر رشد اقتصادی دارند.   تأثیر  دولت، تمام مصارف جاری و مصارف دولت برای آموزش  

برعکس، افزایش مصارف دولت برای حمل و نقل و ارتباطات منجر به افزایش رشد اقتصادی  

،  ( جاده ای و ریلی ) رابطه بین زیرساخت های حمل و نقل  ( 2010) می شود. در نهایت، پرادان  

دوره   طول  در  را  هند  در  اقتصادی  رشد  و  انرژی  او    2007  1970مصرف  کند.  می  بررسی 

   شواهدی از علیت یک طرفه از زیرساخت های حمل و نقل به رشد اقتصادی پیدا می کند. 

 روش تحقیق  

به عنوان ابزار تحلیلی برای بررسی    ( ایکونومتری ) در این تحقیق از روش  اقتصادسنجی         

نقل جادهای و رشد اقتصادی استفاده شده است. در نتیجه،   رابطه زیرساخت های حمل 

برای بررسی رابطه بلندمدت بین آنها اتخاذ گردیده    ( OLS  ) روش حداقل مربعات معمولی 

کند که رشد اقتصادی تابعی از حمل و نقل جاده ای در تولید  است. این مدل بیان می  

سرمایه   از  استفاده  داخلی،  ای  ( CUR) ناخالص  جاده  نقل  و  حمل  در  دولت  مخارج   ،

 (GENOT )    و نرخ ارز (EXCHR )    است. برای بررسی بیشتر رابطه، این مطالعه از آزمون

ه از بانک جهانی، ارقام مالی  همجمعی جوهانسون استفاده کرده و ارقام ثانویه مورد استفاد 

توسعه جهانی و ارقام توسعه بین المللی و اداره مرکزی احصائیه افغانستان، به دست آمده  

 است.  
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 مشخصات مدل  

فرض   (2003 ) فرمول مدل ریشه واحد در چارچوب نظری که توسط بلوچ و تانگ      

   شده است، مدل به صورت زیر مشخص شده است.

(1) 𝐺𝐷𝑃 = 𝑓(𝑅𝑂𝑇, 𝐴𝐼𝑇, 𝑅𝐴𝑇) … … … … … … … … … 
… … . 

مقدار حمل ونقل    ROTتولید ناخالص داخلی در افغانستان است،    GDPدراین مساوات  

مقدار حمل و نقل هوایی در تولیدناخالص    AITجاده ای در تولید ناخالص داخلی،  

مقدار حمل و نقل ریلی در تولید ناخالص داخلی در افغانستان است. این    RATو  داخلی  

مدل برای ایجاد رابطه بین رشد اقتصادی و زیرساخت های حمل و نقل در افغانستان  

افغانستان دارای دو خط ریلی در شمال این کشور است. اولی بین    استفاده شده است. 

بلخ است که سپس به راه آهن ازبکستان    مزار شریف و شهر مرزی حیرتان در ولایت 

دومین راه آهن ترغندی در ولایت هرات را به    . 2011)گشایش در سال  (متصل می شود  

 .    ( 1960گشایش در  ) راه آهن ترکمنستان  متصل می کند  

 به منظور دستیابی به هدف تحقیق به شرح زیر انجام شود: اصلاح مدل  

(2) 𝐺𝐷𝑃 = 𝑓 (𝑅𝑂𝑇, 𝐶𝑈𝑅, 𝐺𝐸𝑁𝑂𝑇, 𝐸𝑋𝐶𝐻𝑅 … … …تبدیل شده با معرفی فرم لگاریتم  مدل 

𝐺𝐷𝑃 = 𝛼 + 𝛽1𝑅𝑂𝑇 + 𝛽2𝐶𝑈𝑅 + 𝛽3𝐺𝐸𝑁𝑂𝑇 + 𝛽4𝐸𝑋𝐶𝐻𝑅+ µ …      …   …  …    …  )3 )   

جادهای در تولید   ونقلحملاز مدل بالا، تولید ناخالص داخلی تابعی از مقدار 

نقل جادهای   و ، مخارج دولت در حمل)   ( CURهناخالص داخلی، استفاده از سرمای

(GENOT) نرخ ارز ،(EXCHR)   و سطح خطا(µ) .با گرفتن لوگ طبیعی   است

 را به صورت زیر بدست می آوریم:  4، معادله 3متغیرهای معادله 

𝑙𝑛𝐺𝐷𝑃 = 𝛼 + 𝛽1𝑙𝑛 𝑅𝑂𝑇 + 𝛽2𝑙𝑛𝐶𝑈𝑅 + 𝛽3𝐺𝐸𝑁𝑂𝑇 + 𝛽4𝐸𝑋𝐶𝐻𝑅    + µ …  …  …  … (4)          

 مشخص شده است به طوری  که   4انتظارات پیشینی مدل در رابطه 

  0   >𝛽1, 𝛽2, 𝛽3, 𝛽4      .بزرگتر از صفر می باشند 
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  نتایج تجربی، تفسیر و تحلیل

 الف. آزمون های ریشه واحد:  

آزمون ریشه واحد برای تعیین ثابت بودن ارقام  قبل از تخمین با استفاده از دیکی فولر             

  (   1) انجام شده است. نتایج آزمون ارائه شده در جدول    ( PP) پرون  - و فیلیپس   ( ADF) افزوده  

نشان می دهد که تمامی متغیرهای موجود در مدل در سطح یک درصد ثابت هستند. با توجه  

به ویژگی های ریشه واحد متغیرها، ما اقدام به انجام آزمون هم ادغام برای اطمینان از رابطه  

 .  و رشد اقتصادی کردیم   بلندمدت بین حمل و نقل 

 نتایج آزمون هم جمعی جا هانسن:  

جدول            در  جاهانسن  انباشتگی  هم  آزمون  را    ( 2) نتیجه  انتگرال  هم  معادله  دو  وجود 

زیرساخت    در مدل نشان می دهد. فرضیه ای که بیان می کند بین   5 % درسطح معنی داری 

  95  %  بلندمدتی وجود ندارد در سطح معنی داری های حمل و نقل و رشد اقتصادی رابطه  

تائید می شود. این نشان می دهد که یک رابطه بلندمدت بین زیرساخت های حمل و نقل و  

 رشد اقتصادی در افغانستان وجود دارد.  

  
Likelihood 

  احتمال
5 percent  1 percent  

Hypothesized 

  فرض شده

Eigenvalue 

  ارزش خالص

Ratio 

  نسبت

Critical Value 

  ارزش بحرانی

Critical  

 Value 

 ارزش بحرانی 

No. of CE (s)  

0.743609  112.0170  81.50  91.49  None **  

0.700738  69.38202  55.45  67.12  At most 1 **  

0.351142  33.51841  40.78  46.52  At most 2  

0.316065  22.28842  25.34  28.85  At most 3  

0.223333  11.71417  13.58  17.35  At most 4  

0.1213141  3.526022  4.82  7.48  At most 5  

معادله هم    2. آزمون  L.R(%1)  5نشان دهنده رد فرضیه با سطح معنی داری    (**)*

 .% نشان می دهد  5انباشته کننده را در سطح معناداری 
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نتاایج تخمین معاادله مورد اساااتفاده در    2جدول شاااماره ج. نتاایج رگرسااایون بلناد مدت  

درصااد تغییر در    78نشااان میدهد که    R -  0 .78  2مطالعه را نشااان میدهد، از نتایج، مجذور 

درصاد تغییر    78متغیر وابساته توساط معادله برآورد شاده محاسابه میشاود. این بدان معناسات که  

تعدیل  R  2مجذور    اسات.   در تولید ناخالص داخلی در افغانساتان ناشای از متغیرهای مساتقل 

درصاد نشاان می دهد که مدل مورد اساتفاده در توضایح تغییر در تولید ناخالص   74شاده 

 تلفات درجه آزادی ناشااای از تعداد متغیرهای مساااتقل مناساااب داخلی با در نظر گرفتن 

اسات، یعنی متغیرهای مساتقل از نظر آماری در تعیین کل تغییرات تولید ناخالص داخلی 

نشااان می دهد که مدل به کار رفته در مطالعه با    Fدر افغانسااتان معنادار هسااتند. آماره 

% معنی   5ت، به این معنی که در سطح  از نظر آماری معنادار اس   18.45499 توجه به ارزش 

آماری معنی دار اسات، به این معنی که برای توضیح   دار اسات. معادله مورد اساتفاده ازنظر 

 و  از نتیجه، ساهم حمل   تغییر یک واحد در تولید ناخالص داخلی افغانساتان مفید اسات. 

نساتان دارد، با  مثبتی بر رشاد اقتصاادی افغا   تأثیر  نقل جادهای به تولید ناخالص داخلی 

%  5از نظر آمااری در ساااطح معنااداری کمتر از    ( 0.209677) توجاه باه ضریاب معاادلاه آن  

دار اسات و قادر به تعیین تغییر در رشاد اقتصاادی در افغانساتان ، این بدان معناسات معنی 

% در تولیاد ناخالص  .0 21  که تغییر یک واحد در ساااهم حمال و نقال جاده ای باعث تغییر 

   انستان می شود. داخلی در افغ 

اساااتفااده از سرماایاه از مادل باه نظر می رساااد کاه رابطاه منفی بر تولیاد نااخاالص داخلی       

درافغانسااتان دارد، اما در تعیین تغییر در رشااد اقتصااادی با توجه به ضریب آن که بالاتر از 

این امر حاکی از آن اسات که در    % اسات، از نظر آماری ناچیز اسات.   5ساطح معنی داری 

سایساتم حمل و نقل جاده ای بر رشاد اقتصاادی افغانساتان، اساتفاده از سرمایه    تأثیر  تعیین 

منفی    تأثیر  از نظر آماری در تعیین تغییرات رشاد اقتصاادی در افغانساتان ناچیز اسات، اما 

 ان دارد. بر تولید ناخالص داخلی در افغانست 

نتاایج نشاااان می دهد که مخاارج دولت در حمال و نقال جاده ای  به طور مثبات با تولیاد       

ناخالص داخلی در افغانستان مرتبط است و ضریب آن نشان می دهد که مخارج دولت در  

% در تعیین تغییرات در تولیاد    5حمال و نقال جااده ای  از نظر آمااری در ساااطح کمتر از  

این بدان معناسااات که مخارج دولت در   ر افغانساااتان معنی دار اسااات. ناخالص داخلی د 
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مثبتی بر رشاد اقتصاادی در افغانساتان دارد و مصاارف دولت   تأثیر  حمل و نقل جاده ای   

در حمل و نقل جاده ای می تواند نرخ رشد اقتصادی در افغانستان را افزایش دهد.  نتیجه  

تغییر در تولیاد نااخاالص     0.160711ول  مصاااارف دولات در حمال و نقال جااده ای کاه مسااا  

داخلی در افغانساتان اسات نشاان می دهد که یک واحد تغییر در مخارج دولت در حمل و  

 تغییر در تولید ناخالص داخلی در افغانستان می شود. %    0.161نقل جاده ای  باعث 

ارز         افغانستان مرتبط )   (EXCHRنرخ  در  داخلی  ناخالص  تولید  با  به طور مثبت 

مثبتی بر تولید ناخالص داخلی در افغانستان دارد، اما از نظر احصائیوی   تأثیر  است که  

به مقدار ضریب آن  با توجه  افغانستان  ناخالص داخلی در  تولید  تغییر در    در توضیح 

  دار است. این بدان معناست   % سطح معنی  5ناچیز است. سطح معنی داری بالاتر از  

  تغییرات کمتری را در تولید ناخالص داخلی در افغانستان   (EXCHR)که نرخ مبادله  

 آن بر رشد اقتصادی افغانستان کمتر است.  تأثیر ایجاد میکند، زیرا 

به طور مثبت با تولید ناخالص داخلی در افغانستان  (EXCHR)از نتیجه، ذخایر ارزی    

و سطح معنی دار بودن، از نظر احصائیوی در    0.1447توجه به ضریب    مرتبط است و با

محاسبه تغییرات تولید ناخالص داخلی در افغانستان معنادار است. این بدان معناست  

که ذخایر ارزی در افغانستان می تواند حمل و نقل جاده ای را بهبود بخشد و باعث  

تغییر واحد در ذخیره ارزی باعث  افزایش رشد اقتصادی در افغانستان شود. همچنین  

 در تولید ناخالص داخلی در افغانستان می شود.   0.1447افزایش 

 خلاصه یافته های تحقیق و گزینه های سیاستی  

تجزیه و تحلیل و نتایج حاصل از برآورد مدل به وضوح مشخص کرده است که رابطه        

افغانستان وجود   دارد و  قوی و مثبتی بین حمل و نقل جاده ای و رشد اقتصادی در 

همچنین نتایج حاصل از مدل پروبیت نشان می دهد که زیرساخت های حمل و نقل می  

از نتایج ارقام ثانویه مشخص می شود که    ان بهبود بخشد. تواند رفاه شهروندان را در افغانست 

زیادی بر رشد اقتصادی    تأثیر  سهم حمل و نقل جاده ای در تولید ناخالص داخلی افغانستان  

دارد. این بدان معناست که سیستم حمل و نقل می تواند بهره وری را افزایش دهد و توزیع  

   شور گردد. ثر در بلندمدت باعث افزایش رشد اقتصادی ک ؤ م 
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مخارج دولت در حمل و نقل رابطه مثبت و معناداری بر اقتصاد دارد. منظور این است         

که افزایش مصارف دولت در حمل و نقل در افغانستان باعث افزایش سطح  رشد اقتصادی  

می شود و از سوی دیگر کاهش مخارج دولت در حمل و نقل باعث کاهش رشد اقتصادی  

اما در طول سال ها، مصارف دولت در حمل و نقل بسیار ضعیف    شود.   در افغانستان می 

 بوده و توجه کمتری از سوی دولت ها نشان داده شده است.  

به طور مشابه، ذخای رارزی به طور مثبت با تولید ناخالص داخلی در افغانستان مرتبط        

یر ارزی برای توسعه پروژه  مثبتی بر رشد اقتصادی دارد. زیرا می توان از ذخا   تأثیر  بوده و  

سیسات  أ سرمایه ای استفاده نمود و در تعمیر و نگهداری حمل و نقل جاده ای و ساخت ت 

رشد اقتصادی کشور   جاده ای استفاده کرد. در صورتی ذخایر ارزی حاصل از آن می تواند 

 .  مدیریت شود   را بهبود بخشد که اگر وجوه موجود در ذخایر ارزی به خوبی 

 .  سیاستی ذیل  پس از یافته های تحقیق ارائه می گردد توصیه های  

و  1 عامه و شرکت های ساختمانی داخلی  فوائد  وزارت  باید .  و    خارجی  با سیاستهای توسعه 

های پایدار و قابل اجرا ارائه شوند که دسترسی خوب و جریان ترافیک خوب را در  نگهداری جاده 

 ها در سراسر کشور تضمین میکند.  جاده 

نیاز به افزایش و تشویق مشارکت خصوصی در ارائه خدمات حمل و نقل عمومی همانطور که    . 2

 قبلا ذکر شد وجود دارد.  

استفاده از موتورسایکل به عنوان وسیله حمل و نقل عمومی در شهرها باید نهادینه شود زیرا  . 3

عدم موجودیت جایگزین هستند. با این حال، سیاست های  کاربران مجبور به استفاده از آن در  

  تأثیر  هدایت کننده مقررات و استفاده از این حالت باید تدوین و نظارت شود تا استفاده از آن  

منفی بر مشکلات جابجایی مسافران نداشته باشد. به طور مشابه، دولت باید محیطی را فراهم  

 ه را در شهرها تضمین کند.  کند که حرکت کارآمد و کافی وسایل نقلی 

جادهای باید اطمینان حاصل کنند که وسایل نقلیه از تعمیر و    ونقل حمل مدیریت شرکتهای  . 4

 نگهداری معمولی برخوردار باشند تا میزان خرابی وسیله نقلیه در شاهراه کاهش یابد.  

اننده نظارت کند.  های سرعت ر ثانیاً، مدیریت همچنین شرکت را کمپیوتری میکند تا بر محدودیت 

این امر به کاهش میزان تصادفات جاده ای و ایجاد حسن نیت شرکت کمک می کند و مدیریت  

 . نیز باید زیرساخت ها و امکانات مدرن را برای مراقبت کافی از مسافران فراهم کند 
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 نتیجه ګیری    

اقتصادی سیستم حمال و نقال جااده ای در    تأثیر  این کار پژوهشی، تلاشی برای بررسی          

ان گذشاته و حاال  افغانستان است، زیرا تمام برنامه های انکشاافی دولات افغانساتان از رهابر 

شامل توسعه حمل و نقل به ویژه حمال و نقال جااده ای باه عناوان ابازاری بارای تاأمین رفااه  

ان می باشد. برخی از اهاداف خاا ، بررسای ماهیات و وضاعیت سیساتم  اجتماعی شهروند 

حمال و نقال جاااده ای قبال، حااین و پاس از اسااتقلال در افغانساتان بااود اسات. همچنااان،  

سیساتم حمال و نقال جااده    بررسی سیاست ها و برنامه های مختلف ملی در راستای احیای 

موثر بر بهباود و توساعه حمال و    مل ای در افغانستان برای رشد و توسعه اقتصادی، بررسی عوا 

سیساتم حمال و نقال جااده ای.    نقل جاده ای در افغانستان و بررسی چشم اناداز اقتصاادی 

 درصورت که سیاست دستور کار تحول دولت فعلی به خوبی مدیریت و اجرا شود.  

یافته های تحقیق نشان می دهد که حمل و نقل جاده ای در توسعه اقتصاادی افغانساتان  

مثبت دارد. در نتیجه رشد اقتصاادی در افغانساتان باه ساطح حمال و نقال جااده ای  ر  تأثی 

خوب و قابال دساترس و ساطح زیرسااخت هاای حمال و نقال جااده ای بساتگی دارد کاه  

فعالیت هاای تجااری را تکمیال مای کناد و تجاارت شرکات هاای کوچاک و متوساط را در  

حماال و نقاال جادهااای در  هااای سیسااتم  افغانسااتان تسااهیل ماای نمایااد. یکاای از چالش 

افغانستان، جغرافیای صاعب العباور ،تاأمین ماالی و مادیریت ضاعیف تساهیلات در سراسر  

کشور است. از تحقیقات انجام شده، توجه دولت به سیستم حمل و نقال جااده ای و حتای  

تمام سکتور حمل و نقل ضعیف است. پولی که برای نگهداری پروژه های قدیمی و توساعه  

دید در نظر گرفته شاده اسات بارای اساتفاده شخصای  ف مای شاود. ایان  پروژه های ج 

 وضعیت در افغانستان و اکثر کشورهای فقیر وعقب مانده جهان بوده است. 

 برای احیای سیستم حمل و نقل جاده ای، دولت باید توجه بیشتری به این سکتور داشته باشد.  

 منابع داخلی  

ومی مولد است؟" مجله اقتصاد "آیا هزینه های عم موسوی.میرحسن      .1
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 اداره مرکزی احصائیه افغانستان   1396سالنامه احصائیوی  .2
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"هزینه های دولتی و رشد اقتصادی  za (2010.).نوردین ، عثمان  .4

 . 11-1 (:4) 2010درنایجریا،" تجزیه و تحلیل تفکیک شده. مجله تجارت و اقتصاد. 

                  . ۲۱ خمور   جنوری   2010 هالند   ،De Financiele Telegraaf  5          . روزنامه  

   نتایج آزمون ریشه واحد  Iجدول     (2  ) و جدول   ( 1  ) ضمایم : جدول 

Philips-Perron Test Statistic  آماری    آزمون

 پرون - فلپس 

ADF Test Statistic    آزمون

 آمار آکمنتیت دیکی فولر  

 Conclusion 1st Difference  Level 1st Difference  Level   متحولین 

I (0)   -5.176  1.599  2.6253  4.625 ناخالص  تولید  

   (GDP)داخلی 

I (0)   4.8642  6.829  1.9662  2.775   میزان حمل و نقل جاده ای

 در تولید ناخالص داخلی

(ROT )   

I (0)   1.3470  11.158  2.5641  3.999  استفاده ازسرمایه (CUR )   

I (0)   -4.464  1.198-  5.0909  6.787  نرخ تبادله(EXCHR )   

I (I)   -3.736  -1.510  -3.701  0.1266   هزینه های دولت در حمل و

 نقل جاده ای  

 (GENOT) 

I (0)   -6.385  -0.919  -4.559  2.258   ذخایرارزی(EXTR)   

   (%1) ارزش بحرانی درسطح  3.6661-  3.649-  3.6661-  3.6752-   

   (%5) ارزش بحرانی درسطح  2.9627-  2.953-  2.9627-  2.9665-    

   ( %10) ارزش بحرانی درسطح  26200-  2.616-  2.6200  2.6220-   

% یا رد فرضیه صفر عدم وجود ریشه واحد در سطح  1)*( نشان دهنده معنی دار در  

 % است. 1
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 جدول دوم نتایج رگرسیون بلند مدت  

خطای     Tآزمون_  احتمال  

 معیاری  

 متحولین    ضریب  

   (𝑙𝑛𝐶)لوگ مصرف  4.7577  0.5763  8.2550  0.0000 

   ( 𝑙𝑛𝑅𝑂𝑇  ) لوگ حمل ونقل جاده ای درتولید ناخالص داخلی  0.2096  0.1252  1.6744  0.0060 

   (𝑙𝑛𝐶𝑈𝑅)لوگ استفاده ازسرمایه  0.0307-  0.3470  0.0886-  0.9301 

 0.0144  2.6216  0.0613  0.1607  )𝑙𝑛 𝐺𝐸𝑁𝑂𝑇 )لوگ هزینه های دولت )D ( 

 0.7340  0.3434  0.1237  0.0425  (𝑙𝑛 𝐸𝑋𝐶𝐻𝑅) تبادله      نرخ   لوگ  )   D   (  

 0.0391  1.5259  0.0948  0.1447  (𝑙𝑛 𝐸𝑋𝑇𝑅) ارزی    ذخایر  گ(    لو   D  (   

       0.780  R2 

       0.737  ADJR- Square  مربع 

   (T)آزمون احصائیوی  18.45499       

   (D-W)آزمون احصائیوی 1.9115       

 احتمال   0.000000       

     21(SPSS )منبع: دریافت های محقق از سافت ور
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 معاون سرمحقق نصرالله فلک  

سپورت جاده با استفاده از  ن طرح و ارایه استراتژی ترا 

 ( SWOT)  ماتریکس سوات

Design and presentation of road 

transportation strategy using SWOT 

matrix 
Associate prof: N. Falak 

Abstract 

Strategy is considered a competitive tool and a means of 

survival for organizations. In the road transport sector of 

Afghanistan, there is a need for a strategy to compete with 

domestic and regional organizations. This paper proposes 

defensive strategies for this sector using the SWOT matrix 

model, which helps achieve sustainable competitive 

advantage and dynamic capability. Defensive strategies have 

been prioritized using the quantitative strategic planning 

matrix, with partnership, divestiture, and reduction strategies 

following in order of priority. 

 خلاصه  

  ۀ . در سکتور حمل و نقل جاد د ی آ ی و بقا به شمار م   ی ها ابزار رقابت سازمان   ی برا   ی استراتژ 

مقاله    ن ی است. ا  ی به استراتژ   از ی ن   ی ا و منطقه  ی داخل   ی ها رقابت با سازمان   ی افغانستان، برا 
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  دهد ی م   شنهاد ی سکتور پ   ن ی ا   ی برا   ی تدافع   ی ها ی سوات، استراتژ   کس ی ماتر مدل  با استفاده از  

با استفاده از    ی تدافع   ی ها ی . استراتژ کند ی کمک م   ا ی پو  ت ی و قابل  دار ی پا  ی رقابت  ت ی که به مز 

و    ی واگذار   ، ی مشارکت   ی ها ی اند و استراتژ شده   ی بند ت ی اولو   ی کم    ک ی پلان استراتژ   کس ی ماتر 

  دارند. بعدی قرار    ت ی اولو در    ب ی کاهش به ترت 

 :  مقدمه

  ی ا حمل و نقل جاده   ی ز ی ر بشر است و برنامه  ی زندگ  ی بخش ضرور  ی ا ترانسپورت جاده      

الزام   ط ی بهبود شرا   ی برا    د یی را تا   از ی ن   ن ی ا ها  جاده مستمر   ی است. ساخت و سازها   ی تردد 

کمتر    ی هستند و در کشورها   ی جهان شهر  ت ی از جمع   ی م ی از ن   ش ی ب (. 2: ص، 5)   کنند ی م 

رقم    ن ی . ا شود ی م   ی ناش   ی شهر   ی ها ت ی از فعال   ی ناخالص مل   د ی درصد تول   55  افته، ی توسعه  

درصد است. حمل و   85 شرفته ی پ  ی درصد و در کشورها  73با توسعه متوسط    ی در کشورها 

  ی هستند. در کشورها   ی شهر   ی اد رشد اقتص   ی ات ی از عوامل ح   ی ا جاده   ک ی و تراف   ی نقل شهر 

  33از    ش ی ها، و ب درصد درآمد خانواده   16تا    8درصد بودجه،    25تا    15  ن ی در حال توسعه، ب 

جاده   ی شهر   ی ها رساخت ی ز   ی گذار ه ی درصد سرما  نقل  و  م   ی ا به حمل  .  ابد ی ی اختصاص 

هز   ی ها مدل  نقل  و  حمل  شهر   ی ن ی سنگ   ی ها نه ی متعارف  اقتصاد  و  جامعه    ل ی تحم   ی به 

 (. 3،  : ص 9) کنند ی م 

ترانسپورت    ط ی در بهبود شرا   ی ات ی حمل و نقل هوشمند امروزه نقش ح   ی ها ستم ی س            

  ی شهر رون ی و ب   ی شهر درون   ی در حال رشد و سفرها   ت ی جمع   ها ستم ی س   ن ی دارند. ا   ی ا جاده 

جزء    ی . فناور بخشند ی مسافران را بهبود م   نان ی و اطم   ت ی کرده و زمان سفر، امن   ل ی را تسه 

هوشمند،    زات ی حمل و نقل با تجه   ی ها ستم ی شده و س   ها سازمان   ی ها ت ی فعال   ر ی ناپذ یی جدا 

و   ما ی آهن، هواپ ها، راه در جاده  ها ستم ی س   یی را ارتقا داده و کارآ   ی من ی ل و ا و ارتباطات، کنتر 

 . (3: ص، 10)است   بخشیده   بود را به   ی کشت 

از جمله در سکتور   ، ی رانتفاع ی و غ   ی انتفاع  ی نهادها   ت ی که موفق   دهد ی نشان م   خ یتار          

استراتژ  لطف  به  جاده،  نظام   ی ها ی ترانسپورت  و  بازار کارا  در  است.  حاصل شده  مند 

به چالش   ز یروند افغانستان را ن   ن یدشوار است، و ا  ت ی موفق   یامروز، بدون استراتژ   ی رقابت

پ   سطوح ها در  است. سازمان   دهیکش  و    ی استراتژ   نیتدو   یمختلف در  از   ی کی هستند 

 ه ی مقاله به ارا  ن ی ( است. اSWOTسوات )  کس ی ماتر   ک ی اسب، استفاده از تکن من   ی ها روش 

 .پردازد ی سکتور ترانسپورت جاده در افغانستان م   ی بر سوات برا  ی مبتن  یها ی استراتژ 
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 : اهمیت تحقیق 

آن آگاهند. سکتور    یرقابت  یهاتی و مز   ک ی استراتژ   ی ز یربرنامه  تیها به اهمسازمان      

 .داندیرقابت م تیتقو  ی برا یرا ابزار  هایاستراتژ  ز ی ترانسپورت جاده ن 

 : مبرمیت تحقیق   

  ی هستند و داشتن استراتژ   انیمشتر   ت یجلب رضا  یوکارها در رقابت براتمام کسب        

صرفه  تیموفق  یبرا ضرور   یی جوو  منابع  ن   یدر  جاده  ترانسپورت  داشتن    ز یاست. 

 .داندیم مبرم   یامر  یرقابت  طیرا در شرا  یاستراتژ 

 :  ق هدف تحقی 

  ی تهاجم   ی ها ی . استراتژ 1  :   ی استراتژ از میان چهار    ی استراتژ خص کردن  ش م هدف پژوهش        

(𝑆𝑂)  ،2 استراتژ استراتژ 3،  (𝑊𝑂)کارانه  محافظه   ی ها ی .  .  4،  (𝑊𝑇)  ی تدافع   ی ها ی . 

 .  ترانسپورت جاده است   ی برا   (𝑇𝑆)  ی رقابت   ی ها ی استراتژ 

 :  سوال تحقیق 

 کدام ها اند؟   𝑆𝑊𝑂𝑇استراتژی های ترانسپورت جاده مبتنی بر مدل ماتریکس سوات          

 : روش تحقیق 

بوده و بر    ی اسناد   ی آن شهود   ی ها است و داده   ی ل ی تحل - ی ف ی و توص   ی کاربرد   ق ی تحق   ن ی ا        

 . شود ی ( پردازش م د ی )قوت و ضعف، فرصت و تهد   SWOT  کس ی اساس مدل ماتر 

  میتقس  رهایو متغ  میمفاه  یدیهر مسئله به دو بخش کل:  ( جاده یان مسئله )ترانسپورت  ب 

  ی ر یگمناسب اندازه  یبر اساس اصول  رهای شرح داده شوند و متغ  د یبا   م ی. مفاهشودیم

ا و متغ  یاصل  میبحث، مفاه  نیشوند. در  نقل و جاده هستند  و  به صورت    رهایحمل 

  نی ا بیترک دی . پاسخ به مسئله باشوندیم ان یب  داتیها و تهد ها، فرصت ها، ضعفقوت

 دهد. حیعوامل را در ترانسپورت جاده توض

اطلاعات    ا ی اشاره دارد که حرکت مسافران، کالاها    یی ها ت ی حمل و نقل به قابل :  حمل و نقل 

مقررات    ن، ی قوان   مت، ی ق   ، ی ر ی فسادپذ   ها، نه ی همچون هز   ی عوامل   ر ی و تحت تأث   کند ی م   ل ی را تسه 
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  ت ی فاصله فعال   ی ها ت ی تقاضا و کاهش محدود   ل ی به منظور تکم   ستم ی س   ن ی ها قرار دارد. ا و تعرفه 

  م ی تقس   ی د ی ها دارد و به سه بخش کل مکان   وند ی در اقتصاد و پ   ی ات ی . حمل و نقل نقش ح کند ی م 

حمل و نقل. ترانسپورت    ی . تقاضا 3حمل و نقل،    ی ها . شبکه 2. نقاط حمل و نقل،  1:  شود ی م 

   ارتباط دارد.   اس ی مکان، مکمل بودن و مق   یی ا ی جغراف   م ی با مفاه   ز ی جاده ن 

از    ش ی . پ کنند ی مختلف را به هم متصل م   ی ها هستند که مکان   یی ها ها راه جاده  جاده: 

مس  چرخ،  گار   ک ی بار   رها ی اختراع  ظهور  با  اما  بودند،  دشوار  ن چرخ   ی ها ی و  به    از ی دار، 

ساخته شد و بعدها    رودان ان ی فرش در م جاده سنگ  ن ی شد. نخست   جاد ی هموار ا  ی ها جاده 

اروپ   م ی مستق   ی ها جاده   ها ی روم  آفر   ا در  کاهش    ی برا   ی امروز   ی ها راه   کردند.   جاد ی ا   قا ی و 

و    ی ها به دو دسته خاک . راه زنند ی را دور م   ی مسکون   ی نواح   ک، ی و تراکم تراف   ی صوت   ی آلودگ 

  در .  شوند ی شهرها در نظر گرفته م   ی ات ی ح   ی ها ان ی و به عنوان شر   شده   م ی آسفالت شده تقس 

حال،    ن ی ا   ا دارند. ب   ی ها نقش مهم راه   ، ی و کشوردار   ی نظام   ، ی مختلف اقتصاد   ی ها جنبه 

معمولًا بر اساس نوع عملکرد به دو    ی ول   ست، ی مشخص ن   ی ها به طور قطع راه   ی بند طبقه 

 . د گرد می   م ی تقس   ی شهر و درون   ی شهر دسته برون 

  ی بررس   ، ی شهر و درون   ی شهر بر اساس دو نوع راه، برون   ی ا جاده   ی ها ی استراتژ  

جاده شود ی م  تپه   ی شهر برون   ی ها .  هموار،  دسته  سه  به  افغانستان  کوهستان   ی ا در    ی و 

ا ش   م ی تقس  جاده ند ده  نقش  شامل حمل .  اجتماع   ی ونقل، دسترس ها  جاده   ی و  ها  است. 

ها ممکن است با  آن   ی اما نقش اجتماع   ارند، ونقل را در افغانستان د سهم حمل   ن ی شتر ی ب 

 ونقل تعارض داشته باشد. نقش حمل 

  ی شتر ی ب   ی ا ی ونقل مزا انواع حمل   ر ی با سا   سه ی در مقا   ی ا ونقل جاده حمل :  ترانسپورت جاده 

 که به شرح زیر است:    شود ی روزمره را شامل م   ی ها ت ی از فعال   ی اد ی دارد و بخش ز 

o است. یاونقل جادهبرجسته حمل یا یاز مزا یک یدرب منزل  لیتحو 

o  ها جاده   ی ساخت و نگهدار   نهی دارد و هز   ازی ن   یکمتر   ه ی به سرما  یا ونقل جاده حمل

 ونقل کمتر است.حمل  ی ها وه ی ش  ر ینسبت به سا 
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o  به    ی مناطق دسترس   ن ی ا  را ی است، ز   نه ی گز   نی بهتر  یی مناطق روستا  ی برا   ی ا ونقل جاده حمل

 ندارند.  یی و هوا  ی ل ی ونقل ر حمل 

o  است.   یمناسب   نهی گزدر مسیر های کوتاه    یمسافران و کالاها   یبرا  یاونقل جاده حمل 

o  ی بند و بسته   یبند که زمان   دهد ی ارائه م   یر یپذ خدمات انعطاف   ی ا ونقل جاده حمل 

 و اصلاح است.  می قابل تنظ  ی فرد   یازها ی آن بر اساس ن 

پال   یا ونقل مجموعه حمل    است که اهداف   کپارچه ی   ی هاو دستورالعمل   ها ی سیاز 

ز   ی اجتماع   ، ی اقتصاد  م   ی ط ی مح ست ی و  ا کند ی را دنبال  به ساختار    ستم ی س   ن ی .  با توجه 

را فراهم کرده و در    دات ی ها و تهد ها، فرصت ها، ضعف قوت   یی شناسا   ط ی کشور، شرا   ی ع ی طب 

م   ی ها ی استراتژ   ی طراح  کمک  کشورها   . کند ی مؤثر  توسعه، سازمان   ی در  حال    ی ها در 

مقابله    ی رو هستند. برا روبه   یی ها با چالش   ی ادار   فات ی و تشر   ی بروکراس   ل ی به دل   ی رانتفاع ی غ 

است تا اهداف بلندمدت سازمان را با توجه    ی ضرور   ک ی استراتژ   ی ز ی ر مشکلات، برنامه   ن ی ا   با 

 کند.   ن یی تع   ی رون ی و ب   ی درون   ی ها ت ی به محدود 

سازمان    یاثر بخش  ش یافزا  یبرا  کی استراتژ  ی ز یرکه برنامه  کندیم  انیدراکر ب   تریپ

کمک    رانی است که به مد میاز مفاه  یابلکه مجموعه  ست،ین  یاست و در واقع استراتژ 

سازمان را قادر    دی با  کی استراتژ   یز ی رعمل کنند. برنامه  هایر ی گمیتا در تصم  کندیم

جا تا  تع  یفعل  گاهیسازد  را  خود  مقصد  و  بشناسد  را  و  نییخود    ن یا   یهایژگی کند. 

به اهداف    ش یو گرا  نده،یآ  ت یشامل ساختارمند بودن، تمرکز بر عوامل موفق  ی ز یر برنامه

 دمدت است. بلن

  یهامانند مدل  کی استراتژ   یز ی ربرنامه  یهاها در سطوح مختلف از مدلسازمان

ها مدل  ن ی . اکنندیاستفاده م  نریمنتزبرگ و است  سون،یبرا  د،ی وی د  ل،یه  ت،ی را  لر،یتا

برا   ل یو تحل  هیبزرگ کاربرد دارند و از نقاط مشترک مانند تجز  یهاسازمان  ی عمدتاً 

  یی اجرا  ی هااهداف کلان و برنامه  ت، یمامور انداز،طرح چشم  ،یو خارج  یعوامل داخل

مراحل مختلف   توانیها مشابه هستند و ممدل  شتریمراحل در ب  نی . اکنندیم تیتبع

 . (351: ص، 1) کرد قیها را تلفآن
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 (𝑆𝑊𝑂𝑇)ها برمبنای تخنیک سوات    استراتژی   ارایه ای طرح و  مراحل  

  یز یردارند. برنامه  از ین   یبه اهداف بلندمدت خود به استراتژ   ی اب یدست  ی ها براسازمان  

تدو  کی استراتژ  ارز  ن،یشامل  و  ا  ماتیتصم  یابیاجرا  ب   ندیفرآ  نی است.    هیان یشامل 

نقاط قوت   ییو شناسا دها،یها و تهدفرصت لیتحل ،یانداز با ابعاد کم  چشم ت،ی مأمور

مراحل    نیمناسب در ا  یها یو انتخاب استراتژ   یبندبودجه  ن،یو ضعف است. همچن

مانند    یبا استفاده از فنون مختلف   یاستراتژ   ه یو ارا  لی تحل .( 6: ص،  8)است  ی ضرور 

  SWOTو    BCG  ،SPACE  ،CMP  ،QSPM  ،SOARآنسوف، کوپر، پورتر،    یهاکسیماتر 

 یاستراتژ  ه یبخش نخست طرح و ارا   یبه بررس   ق یتحق  ن ی ا   (. 4: ص،  3(قابل انجام است

 ی رون ی عوامل ب   ل ی شامل تحل   کس یماتر   ن ی پرداخته است. ا  SWOT  کس ی با استفاده از ماتر 

 ن یتر است و به عنوان ساده   های استراتژ   ن یتدو   یگانه برا سازمان و مراحل هفت  ی و درون 

 است.  ه شد   یمعرف  ها ی طرح استراتژ  ی روش برا   ن یتر شده و شناخته 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

مراحل از   ن ی. ا دهد ی را نشان م   ی گانه طرح، اجرا و کنترل استراتژ مراحل هفت   2شکل  

 . خواهد شد  حی دارند که در ادامه توض   ی رساخت ی ز  یها هم تفاوت 

 

 

 استراتژی اجرای استراتژیطرح 

مدیریت  
 استراتژی

 ارزیابی استراتژی

 6): ص،6مبین تعامل بخش های سه گانۀ مدیریت استراتژیک است) .1شکل 

777676) 
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 است:   ر ی که شامل موارد ز   دهد، ی مشخص نشان م   ی ها را در مراحل و قدم   ها ی طرح استراتژ   ند ی فرا   2شکل  

 . نده ی سکتور ترانسپورت جاده به سطح مشابه در منطقه تا ده سال آ   ی )مآموریت( ارتقا هدف:   .1

استراتژ چشم  .2 عوامل  اول،  ماه  پانزده  تا  شش  در  خارج   ی داخل   ک یانداز:  تمام   ی و 

 . د گرد  ییسکتور شناسا  یواحدها 

 . دات ی ها و تهد ها، فرصت ها و ضعف قوت   یی : شناسا ی و خارج   ی داخل   ک ی عوامل استراتژ  .3

برمبنای  .4 شده  برطرف  های  آینده ضعف  سال  دو  تا  در ظرف یک  مدت:  بلند  اهداف 

 فرصت ها و قوت بدست آمده تهدیدات مدیریت شده و برنامۀ عملیات آغاز گردد. 

 یها ی استراتژ   کس، یدر ماتر   های استراتژ   ت یموقع   ن یی : پس از تعها ی استراتژ   نشی گز  .5

 .د گرد  نش ی گز  ک یعوامل استراتژ   بی لازم بر اساس ترک 

اهداف کوتاه مدت: تمام هزینه ها عملیات مشخص، دوره مصرف بین سه تا شش ماه در نظر   .6

 گرفته شده و مبتنی بر موفقیت یا شکست بودجه بندی مجدد صورت گیرد. 

  ط ی شرا   ، ی رقابت   ت ی مز   ، ی مال   یی به توانا   ی سازمان بستگ   ی عموم   ت ی : وضع ی مال   ن ی منابع و تأم   ص ی تخص  .7

در    ه ی سرما   ، ی نگ ی قدرت نقد  ، ی اهرم مال  ه، ی هر سازمان، بازده سرما  ی دارد. برا  ی و قدرت صنعت   ی ط ی مح 

 . شود ی محسوب م   ی د ی کل   ی ها ی ستگ ی از شا   ی نقد   ی ها ان ی گردش و جر 

 (:4: ص. 4ابد ی ی بازتاب م   ر ی آن در موارد ز   ی و اجرا   ی استراتژ   ه ی طرح و ارا   ن ی تفاوت ب 

و   شود ی قبل از عمل در نظر گرفته م  روها ی اساس است که ن   ن یبر ا   ی استراتژ   طرح  •

 ی ل یتحل   یها و مهارت   ی شهود  ی ها قضاوت   ، ی ذهن  ند ی فرا  ی داشته وبر اثربخش  دی تأک 

 کم است.  ی ا عده   ان ی م   یهماهنگ   جاد ی ا  ی برا

یی داشته  بر کارا   د ی هنگام عمل در نظر گرفته شوند و تأک   روها ی اساس است که ن   ن ی بر ا   ی استراتژ   ی اجرا  •

 دارد.   ادی ز   ی ا عده   ان ی م   ی هماهنگ   جادی و ا   ی مهارت رهبر   ژه، ی و   زه ی انگ   ، ی ات ی عمل   ند ی فرا   و 

 پردازد ی سوات م  کس یترانسپورت جاده با استفاده از ماتر   یاستراتژ   طرح مقاله به    نی ا 

 دی تأک   دار یپا   ی رقابت  ت یمز   جاد ی ا  ی برا   رهای و ثبات رابطه متغ   یخ ی تار  ی ها داده   ت یو بر اهم 

باشند.   ی رقابت   ت یو مز   ی دیکل   ی ستگ ی شا  ا، ی پوت یشامل قابل   د یبا   ها ی . استراتژ کند ی م 

به دنبال داشته باشد.   ی اتژ در استر   رات یی تغ  بر پنج   ممکن است واکنش رقبا را  تمرکز 

رقبا   یرقابت   یرو ی ن  شامل  رقبا   ی پورتر،  مشتر   یموجود،  و   کنندگان ن یتأم   ان، ی بالقوه، 
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بهتر   ی رقابت   ت یمز   د ی موفق با  ی . استراتژ کند ی قدرت رقبا کمک م   ل ی به تحل   ها، ن یجانش 

 . (4: ص، 7)کند  جاد ی موجود ا ی از رقبا

 𝐸𝐹𝐸𝑀و خارجی    𝐼𝐹𝐸𝑀 عوامل داخلی ماتریکس  

نقاط قوت،    یی ترانسپورت جاده در افغانستان به شناسا   ی و خارج   ی عوامل داخل   ل ی تحل 

نقاط قوت و ضعف، نظر    ن ی بهتر   ن یی تع   ی . برا کند ی کمک م   دات ی ها و تهد ضعف، فرصت 

بر نقاط قوت و ضعف    تواند ی م   ران ی و تجارب مد   ی است. فرهنگ سازمان   ی کارشناسان ضرور 

ممکن است   ی شود. فرهنگ سازمان  ها ی استراتژ   ی اجرا   نع موارد ما  ی بگذارد و در برخ  ر ی تأث 

تغ  از  تغ   ی حت   ی م ی قد   ی ها وه ی به ش   ی پابند   ا ی   ی ط ی مح   رات یی موجب غفلت  از    رات یی پس 

باشد.    ک ی استراتژ  انگیر  م چالش  سازمان   ان ی تنش  استراتژ   ی فرهنگ  امر   ی و    ی سازمان 

کاهش    ی شود. برا   ک ی استراتژ   رات یی مانع تغ   تواند ی م   ی است. فرهنگ سازمان   ر ی ناپذ اجتناب 

  ی ضرور   ی و صف   ی ان ی م   ، ی عال   ران ی مد   ن ی ب   ت ی ر ی کاهش سطوح مد   ، ی فرهنگ سازمان   ر ی تأث 

به شرح    نقاط قوت و ضعف   ن یی بهتر اجرا شوند. پنج عامل عمده در تع   ها ی است تا استراتژ 

 (.  338: ص،  2) اند اثرگذار    ذیل  

 . میزان حضور در بازار، 3. رابطه بین واحد های وظیفوی سازمان،  2ماهیت بررسی عوامل داخلی،  . 1  

 (.  𝑅 𝑎𝑛𝑑 𝐷) . ظرفیت تحقیق و توسعه  5. بودجه بندی و توانایی مالی،  4 

)حس ششم(    ی شهود   ی ها استفاده از قضاوت   ، ی و خارج   ی عوامل داخل   ل ی و تحل   ه ی در تجز 

  ی ا فه ی وظ   ی نقاط قوت و ضعف واحدها   ی از بررس   ک ی استراتژ   ی است. عوامل داخل   ی ضرور 

از عوامل، همراه با    ق ی و درک عم   ی شهود   ی ها قضاوت  ی که بر مبنا  د ی آ ی سازمان به دست م 

 عبارتند از:   ی داخل   ک ی شناخت عوامل استراتژ   ی مرحله برا   پنج .  شود ی ارائه م   ی واقع   ی ها داده 

مورد از قوت و ضعف و فرصت    20- 10از بررسی، عوامل مهم باید فهرست گردد، بین    . پس1

. به هریک از  3در نظر گرفته شود.    1-0. ضریب عوامل بین  2  و تهدید مشخص شود. 

. برای نمره نهای ضریب هر عامل را در نمره مربوطه ضرب  4داده شود.    4-1عوامل نمره  

 (.   270: ص، 1ه دقت انجام گردد). محاسبه مجموع نمرات ب 5باید کرد. 

تشخیص استراتژی ها مستلزم مواردی اند که به صورت اجمالی در فوق به آن پرداخته    

ترانسپورت   بر  و خارجی  تهیه ماتریکس عوامل استراتژیک داخلی  اکنون شرایط  ایم. 

 است.   2و  1جاده فراهم بوده و به شرح جدول 
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 Internal Factor Evaluation Matrix    (𝐼𝐹𝐸𝑀)خلی یا  . ماتریکس ارزیابی عوامل دا 1جدول  

 ی ئنمره نها نمره  ضریب  استراتژیک داخلی  عوامل

 Strength  ( S)   قوت 

مبتنی  1 سازی  پروژه  و  جاده  ترانسپورت  خدمات  تنظیم   .

 برنیاز مبرم این سکتور. 
0.08 3 0.24 

مبنای  2 بر  ها  اجرائی سازی طرح  قانونی  . صلاحیت های 

 مقررات و سیاست گذاری ها. 
0.06 3 0.18 

ساخت  3 صلاحیت  و  ستادی  مجرب  انسانی  نیروی   .

 تأسیسات ترانسپورتی.
0.04 1 0.04 

حمایت  4 خارجی،  های  دونر  با  تعامل  اختیارات  داشتن   .

 مالی پروژه ها و عقد معاهدات با آن ها.
0.06 1 0.06 

. اراده محکم به معیاری سازی ترانسپورت جاده و تخصیص  5

 منابع مالی آن.  
0.07 1 0.07 

. نظارت پیگیر از فعالیت های ترانسپورت جاده و صلاحیت  6

 اجرائی در امر بهبود آن. 
0.04 1 0.04 

واحد  7 تمام  در  دولتی  ترانسپورت  سکتور  نیرومند  رسوخ   .

 های فعال این عرصه.  
0.03 3 0.09 

. اختیارات تام در امر همکار با سکتور ترانسپورت منطقوی 8

 و جهانی در امر بهبود ترانسپورت جاده. 
0.04 3 0.12 

و 9 جاده  ترانسپورت  المللی  بین  های  نهاد  با  همسوئی   .

 اختیارات فعالیت در برنامه هفت بندر خشکه.  
0.05 3 0.15 

حمل 10 سیستم  اجرای  ط.  از  جاده  المللی  بین  رف  ونقل 

 سکتور ترانسپورت. 
0.03 1 0.03 

      Weakness  (  Wضعف ) 

عدم دسترسی کافی به زمین و منابع لازم جهت اعمار تعمیرات  .  1

سکتور   در  صفی  مسلکی  های  کادر  نبود  و  بنادر   و  اداری 

   ترانسپورت. 

0.07 2 0.14 

ضعف کار مشارکتی با سکتور خصوصی ترانسپورت جاده و  .  2

  دسترسی لازم به منابع مالی کافی. عدم  
0.05 3 0.15 

غیر مسلکی بودن مدیران عالی سکتور ترانسپورت و عدم  .  3

 مصئونیت شغلی در این سکتور.
0.06 3 0.18 
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ایستادگی و مقاومت در برابر تغییر و عدم ترمینال های کافی و    .4

   پارکینگ های معیاری در این سکتور. 
0.04 3 0.12 

نبود سیاست گذاری های مشخص در زمینه فعالیت ترانسپورت  .  5

 جاده و هم کاری متقابل حکومت با سکتور خصوصی. 
0.07 2 0.14 

عدم اجرائی شدن موافقت نامه های ترانسپورت برمبنای    .6

 وضعیت پیش بینی شده. 
0.02 1 0.02 

. رسوخ نیرومند دولتی در تمام سطوح ترانسپورت جاده و 7

 بروکراسی دست و پاگیر اداری. 
0.04 2 0.08 

عدم دسترسی به پول کافی برای تکمیل پروژه های انکشافی و  .  8

   اختیارات واحد های محلی این سکتور. محدودیت  
0.05 3 0.15 

. عدم دسترسی به سیستم های الکترونیکی معیاری برای  9

 ترانسپورت جاده. 
0.03 3 0.09 

خدماتی  .  10 محصول  اخذ  بنادر  و  محلی  های  واحد  زیاد  بعُد 

   ترانسپورتی و عدم انیگزه ای کارکنان و تفتیش آن ها. 
0.07 3 0.21 

.𝟐  1.00 جمع   𝟑𝟎 < 𝟐. 𝟓 

 External factors Evaluation Matrix(𝐸𝐹𝐸𝑀)خارجی یا  عوامل  . ماتریکس ارزیابی  2جدول  

 ی ئنمره نها نمره  ضریب  استراتژیک خارجی   عوامل

 Opportunity  ( Oفرصت ) 

. موجودیت زمین کافی جهت استملاک و حمایت نظام از  1

 سکتور ترانسپورت جاده. 
0.07 3 0.21 

. موقعیت جفرافیایی کشور و سهولت دسترسی به بنادر و  2

 ایجاد ترانزیت کالا منطقوی.
0.05 3 0.15 

 0.04 1 0.04 . نیاز فزاینده به واردات و صادرات داخلی و منطقوی.  3

تمایل بیش از    100اجرائی شدن پروژه های انکشافی تاپی و کاسا .  4

 ر ترانسپورت جاده. حد سکتور خصوصی برای سرمایه گذاری د 
0.05 1 0.05 

آمادگی مالی بانک توسعه آسیائی برای سرمایه گذاری در سکتور  .  5

 ترانسپورتی و همکاری های منطقوی در این سکتور. 
0.09 1 0.09 

. مساعد بودن شرایط تولید و تعلیم نیروی مسلکی و ایجاد  6

 نیروی متخصص پیش ران. 
0.03 1 0.03 

جدید  7 تاسیسات  های  واحد  در  گذاری  سرمایه  تمایل   .

 ترانسپورتی جاده. 
0.04 3 0.12 
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. فراهم بودن منابع عایداتی و موجودیت نیروی بشری در  8

 بازار کار .
0.02 3 0.06 

. تمایل اتحادیه های ترانسپورتی برای رسیدن به سازمان  9

 های قانون مندی ترانسپورتی.  
0.05 3 0.15 

تجارب  10 منطقه در شریک شدن  . علاقمندی کشور های 

 سکتور ترانسپورت جاده.  
0.06 1 0.06 

      Threat  (  Tتهدید ) 

ضعف و عدم هماهنگی و همکاری نهاد های ذیربط در اجرائی شدن  .  1

 ای ترانسپورت جاده.  پروژه های توسعه 
0.05 2 0.10 

نبود حضور کافی سازمان های ترانسپورتی خصوصی معیاری  .  2

 در فعالیت های ترانسپورت جاده . 
0.06 3 0.18 

کاهش یا نبود چشم گیر زیربنا های ترانسپورت جاده و تخریب  . 3

 جاده های موجوده از اثر تناژ بلند بار.  
0.04 3 0.12 

عدم قانون همسوی منطقوی و اعمال هزینه های بلند مالی بر  .  4

 وسایط نقلیه کشور از طرف نهاد های منطقوی. 
0.08 3 0.24 

خصوصی  .  5 های  نهاد  همکاری  عدم  و  گریزی  قانون 

 ترانسپورتی در اجرای مقررات  
0.03 2 0.06 

عدم هماهنگی واحد های محلی با نهاد مرکزی در قانون مند  .  6

  سازی و سایط ترانسپورتی و ترافیکی جاده 
0.06 1 0.06 

. عدم حضور نیرومند سازمان های خصوصی در ترانسپورت  7

 سال  جاده و کاهش رقابت
0.04 2 0.08 

خاکی بودن جاده های محلی در ولسوالی ها و ولایات و عدم  .  8

   قانون مندی فعالیت های ترانسپورت جاده در آن ها. 
0.05 3 0.15 

پیچیده  9 رقابت  و  منطقوی  ترانسپورتی  های  سازمان  بهتر  . وضع 

   کشور های بزرگ راه ابریشم و راه نو ابریشم. 
0.07 3 0.21 

تدارکات و مشارکت ضعیف سکتور  .  10 پاگیر  برو کراسی دست و 

   خصوصی و تغییر سیاست گذاری های کلان کشور. 
0.02 3 0.06 

.𝟐  1.00 جمع   𝟐𝟐 < 𝟐. 𝟓 

ندارد.    ی خوب   ط ی شرا   ی باشد، سازمان از نظر داخل   2.5  ی موارد، اگر نمره عوامل داخل   ن ی بر اساس ا   

باشد، ضعف    2.5است، و اگر کمتر از    رومند ی ن   ی باشد، سازمان از نظر داخل   2.5از    شتر ی اگر نمره ب 

. پس از  شود ی اعمال م   ز ی ن   ی عوامل خارج   ی اصول برا   ن ی . هم دهد ی سازمان را نشان م   ی درون 
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  ی ا خانه   9  کس ی ها، ماتر آن   یی بر اساس نمرات نها   ، ی و خارج   ی داخل   ک ی عوامل استراتژ   یی شناسا 

  ی تدافع   ا ی   ی (، دفاع OWکارانه ) محافظه   ا ی   ی (، انطباق SO)   ی تهاجم   ی ها ی ژ استرات   ص ی تشخ   ی برا 

 (WT و اقتضائ ) ی رقابت   ا ی   ی   (TS ارائه م ) (. 5: ص،  7)  . شود ی 

 ونقل جاده  ( و استراتژی های حمل  𝑆𝑊𝑂𝑇ماتریکس سوات ) 

است که    ها ی و شناخت استراتژ   ل ی تحل   ی شده برا شناخته   ی ها از مدل   ی ک ی مدل سوات   

  ب ی ( را بر اساس ترک ی اقتضائ   ، ی دفاع  ، ی انطباق  ، ی )تهاجم  ی چهار استراتژ  نش ی امکان گز 

استراتژ  خارج   ی داخل   ک ی عوامل  م   ی و  ا کند ی فراهم  در سال    ن ی .  دو    1950مدل  توسط 

شد و    شنهاد ی پ   ستنسن، ی و رولند کر   ت ی دانشگاه هاروارد، جورج آلبرت اسم   ل ی التحص فارغ 

شد که جک    شتر ی ب   ی مدل زمان  ن ی شناخته شد. شهرت ا   ت ی ر ی در مد   د ی مف   ی به عنوان ابزار 

رئ  الکتر   س ی ولش،  سال  GE)   ک ی جنرال  در  برا   1980(،  آن    ی ها ی استراتژ   ی بررس   ی از 

  ی برا   ی ر ی گ م ی تصم و    ل ی به تحل   ز ی ن   رمترقبه ی غ   ط ی سازمانش استفاده کرد. مدل سوات در شرا 

 (. 112: ص،  4) کند ی بهتر کمک م   ی استراتژ   نش ی گز 

 :   دهد ی ارائه م   ی اصل   ی مدل سوات چهار استراتژ 

1  .SO   ها.   استفاده از فرصت   ی ها برا از قوت   ی بردار فرصت(: بهره - )قوت 

2  .OW   ها.   ها و استفاده از فرصت ضعف(: کاهش ضعف - )فرصت 

3  .WT   بقا(.     ی )استراتژ   دات ی ها و اجتناب از تهد (: کاهش ضعف د ی تهد - )ضعف 

4  .TS   دات ی کاهش تهد   ی ها برا قوت(: استفاده از قوت - د ی )تهد   . 

   منجر شود.   ی منف   ج ی به نتا   تواند ی قدرت م   ی نابجا   استفاده 
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 . ماتریکس استراتژی ها و راهکار ها برای ترانسپورت جاده در افغانستان 3جدول 

سکتورترانسپورت ارتقای هدف: 

های   معیار  صورت  به  جاده 

پذیرفته شده ای منطقوی تا ده  

 سال آیند. 

SWOT 

 Sنقاط قوت  

S1-  ...تنظیم خدمات 

S2-  ...مقررات و سیاست 

S3-   ... نیروی انسانی مجرب 

S4 -   ... داشتن اختیارات تعامل 

S5-  ...اراده محکم به معیاری 

S5 -   .... نظارت پیگیر از فعالیت 

 Wنقاط ضعف  

W1 -   م... دسترسی کافی به زمین و    عدم 

W2 -    ضعف کار مشارکتی با سکتور ... 

W3 -   .... غیر مسلکی بودن مدیران 

W4 -   .... ایستادگی و مقاومت در برابر تغییر 

W5 -    نبود سیاست گذاری های مشخص ... 

W5 -   .... عدم اجرای شدن موافقت 

 Oفرصت ها  

O1- ... موجودیت زمین کافی جهت 

O2-  ... موقعیت جفرافیایی کشور 

O3-  ...نیاز فزاینده به واردات 

O4-   جرائی شدن پروژه های انکشافی .... ا   

O5-   ...آمادگی مالی بانک توسعه آسیائی 

O6-  ..آموزش و ایجاد نیروی 

SO   استراتژی ها تهاجمی 

𝑺𝐎 -    ،استراتژی های هزینه پائین

تمایز، تمرکز با هزینه پائین، تمرکز  

 با تمایز و رهبری هزینه ها و تمایز.  

این توضیحات خلص از  استراتژی  

به   ها است و اجرای دقیق آن ها 

   بستگی دارد.   SOمتغیر های  

OW   استراتژی های انطباقی 

𝐖𝐎 -    رقابتی استراتژی ،  تعادل 

مشاهده و زیر نظر گرفتن رویداد ها،  

تفسیر و توسعه فرضیه ها و طراحی  

خلق   لازم،  مداخلات  و  اقدامات 

 قابلیت انطباق و انعطاف پذیری.  

این شرح کوتاه از استراتژی ها است     

 ها ربط دارد.    WOها به  اجرای آن 

 Tتهدید ها  

T1-    عدم هماهنگی و همکاری نهاد های

 ... 

T2-    حضور کافی سازمان های ... نبود   

T3-  زیربنایی ترانسپورت جاده ... ضعف 

T4-  .... عدم قانون همسوی منطقوی 

T5-   ... قانون گریزی و عدم همکاری 

T6-   .... عدم هماهنگی واحد های محلی 

TS    های استراتژی 

 اقتضایی 

𝐓𝐒-    رهبری های  استراتژی 

هزینه، تمرکز بر هزینه، تمایز و  

این  تمرکز  استراتژی  تمرکز، 

ها   استراتژی  از  کوتاه  شرح 

خلق   و  ها  آن  اجرا  است 

به   جدید  ها    TSاستراتژی 

 بستگی دارد.  

WT   استراتژی های تدافعی 

𝐖𝐓-    ،استراتژی های مشارکتی

  واگذاری

ازسهم   فروش،کاهش،محافظت 

تخصی سازی  بازار،  انحصار  ص، 

و   حواشی  ایجاد  و  کلیدی  منابع 

 مزایای سریع.  

فشردۀ از استراتژی ها است استراتژی  

 ها بستگی دارد.    WTها به  

،  استراتژی های که از تحلیل ماتریکس سوات بدست می آیند استراتژی های تهاجمی     

همچون    1مستلزم موارد چهار گانهو رقابتی اند. اجرای استراتژی ها   محافظه کارانه، تدافعی 

( که به بعُد داخلی سازمان ربط دارند. در بعُد خارجی  CA( ، مزیت رقابتی )FSتوان مالی)

 .گیرندرا در بر می( IS) ( و قدرت صنعتیESثبات محیطی)

ثبات    ،یرقابت  تیمز   ،یسازمان، چهار عامل توان مال  یعموم   تیوضع  ییشناسا  یبرا

 
1 . Financial Strength, 2. Competitive Advantage, 3. Environmental Stability, 4. 
Industrial Strength. 
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عوامل به طور    نی دارند. ا  تیاهم  اریخود بس  تیو قدرت سازمان در حوزه فعال  طیمح

  هایاستراتژ   صی هرچه تشخ  ن،ی. بنابرا گذارندیم   ر یتأث  هایاستراتژ   یبر اجرا  م یمستق

مبنا خروج  ینیع  طیشرا   یبر  عوامل  مطلوب  آن   یباشد،  اساس  بر  بود.  خواهد  تر 

خارج  یداخل  کی استراتژ  برا   یهایاستراتژ   ،ی و  در    یمطلوب  جاده  ترانسپورت 

از امت با استفاده  حاصله   یهامتیو بر اساس ق  نی عوامل مع  نی ا  یوزن   از یافغانستان 

 (.367: ص،  2)شوندیمشخص م 

را نشان    2.22نمره    ی خارج عوامل    کس ی و ماتر   2.30نمره    ی عوامل داخل   کس ی ماتر   ج ی نتا  

ا دهند ی م  انطباق  با  موقع   ن ی .  در کشور مشخص    ی ها ی استراتژ   ت ی نمرات،  جاده  ترانسپورت 

بقا تعلق دارند، که بر اساس    ا ی   ی دفاع   ی ها ی به استراتژ   ها ی استراتژ   ن ی ، ا 3. طبق شکل  شود ی م 

  ها ی استراتژ   ن ی . هدف ا رند ی گ ی شکل م   ی و خارج   ی در ابعاد داخل   دها ی تهد ها و  ضعف   ب ی ترک 

 است.   ی فعل   ت ی گذار از وضع   ی برا   ط ی شرا   جاد ی بقا و ا   ن ی تضم 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

موقع  طی، شرا3طبق شکل  در  کشور  در  جاده   یهایاستراتژ   ت یترانسپورت 

ها و کاهش ضعف  یها برافرصت  ایها  از قوت  یبردار بهره  ازمندیقرار دارد که ن   یتدافع

مشارکت،  :  شوندیم  میبه چهار دسته تقس   هایاستراتژ   نی است. ا  داتی اجتناب از تهد

دو سکتور مکمل اشاره   یی افزابه هم  کت مشار   یستراتژ ا   و انحلال.  ، ی کاهش، واگذار 

استراتژ  تجد  یدارد.  به  ن   دی کاهش  و  شا  از یساختار  مز   ی دیکل  یهایستگ یبه    تی و 

O 

 تهاجمی

SO 

 محافظه کارانه

OW 

 تدافعی

WT 

 رقابتی

TS 

T 

W S → 𝐼𝐹𝐸 = 2.30 

→ 𝐸𝐹𝐸 = 2.22 

2.5 4 

4 

1 

1 

ماتریکس سپورت جاده در کشور مبتنی بر تراناستراتژی موقعیت . 3شکل 

 خارجی -داخلی
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واگذار   یرقابت است.  فروش    ی مربوط  بخش  ایبه  دارد.   رسودآور یغ  ی هاانتقال  اشاره 

  یاستراتژ   نی. استیموثر ن   یاست که کاهش و واگذار   یمواقع  یانحلال برا  یاستراتژ 

دل  رد به  جاده  ترانسپورت  ن   یدولت  لیسکتور  اجرا  قابل  مقاله    نی ا  .ستیبودن 

پ  یتدافع  یهایاستراتژ  تهد   کند یم  شنهادیرا  و ضعف  داتیتا  فرصت  قوت  به  به  ها 

تجد   لیتبد با  ا  یاستراتژ   دیشوند.  به    توانیم  د،ی جد   یرقابت  تیمز  جادیو  را  سکتور 

 ارتقا داد. یسودآور 

 (  QSPMالویت بندی استراتژی ها برمبنای ماتریکس کمًی ) 

  یفعل  یهاینوع استراتژ   ی و خارج  ینمرات عوامل داخل  ها،یاستراتژ   یبندتی در اولو

با    QSPM  کسی هستند. ماتر   یتدافع  یهایاستراتژ   نجایکه در ا  کنندیرا مشخص م

.  کند ی م   ی بند ت ی را اولو   ها ی سوات، استراتژ   کس ی در ماتر   دات ی نقاط ضعف و تهد   ب ی ترک 

جذ   ی بند ت ی اولو   ن ی ا  نمرات  اساس  جذاب AS)   ت ی اب بر  و  هر  TAS)   ک ی استراتژ   ت ی (   )

 . ( 12: ص،  6) رد ی گ ی قرار م   ت ی در اولو   از ی امت   ن ی با بالاتر   ی و استراتژ   رد ی گ ی صورت م   ی استراتژ 

 (  QSPMاستراتژیک) . ماتریکس کمی پلان  4جدول  

 

 

  مشارکت 

𝑊T1 

 کاهش 

𝑊T2 

 واگذاری

𝑊T3 

 Oفرصت  

ب
ضری

 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 
موجودیت زمین کافی جهت استملاک و حمایت نظام  .  1

 از سکتور ترانسپورت جاده. 

0.07 2 0.14 1 0.07 2 0.14 

به  .  2 دسترسی  سهولت  و  کشور  جفرافیایی  و موقعیت  بنادر 

 ایجاد ترانزیت کالا منطقوی. 

0.05 3 0.15 2 0.10 4 0.20 

 0.12 3 0.16 4 0.12 3 0.04 . نیاز فزاینده به واردات و صادرت داخلی و منطقوی. 3

تمایل بیش از حد سکتور خصوصی    100اجرائی شدن پروژه های انکشافی تاپی و کاسا.  4

 برای سرمایه گذاری در ترانسپورت جاده. 

0.05 3 0.15 2 0.10 3 0.15 

آمادگی مالی بانک توسعه آسیائی برای سرمایه گذاری در سکتور ترانسپورتی  .  5

 و همکاری های منطقوی در این سکتور. 

0.09 2 0.18 1 0.09 3 0.27 

ایجاد    .6 و  نیروی مسلکی  تعلیم  و  تولید  بودن شرایط  مساعد 

 نیروی متخصص پیش ران.

0.03 1 0.03 3 0.09 3 0.09 
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تاسیسات  7 های  واحد  در  گذاری  سرمایه  تمایل   .

 جدید ترانسپورتی جاده.  

0.04 1 0.04 1 0.04 2 0.08 

 0.02 1 0.02 1 0.02 1 0.02 . فراهم بودن منابع عایداتی و موجودیت نیروی بشری در بازار کار. 8

تمایل اتحادیه های ترانسپورتی برای رسیدن به سازمان های .  9

 قانون مندی ترانسپورتی.  

0.05 1 0.05 1 0.05 2 0.10 

. علاقمندی کشور های منطقه در شریک شدن تجارب  10

 سکتور ترانسپورت جاده.  

0.06 2 0.12 1 0.06 1 0.06 

 Tهدیدات  ت 

ذیربط در اجرائی شدن  ضعف و عدم هماهنگی و همکاری نهاد های  .  1

   ای ترانسپورت جاده. پروژه های توسعه 

0.05 3 0.15 4 0.20 1 0.05 

نبود حضور کافی سازمان های ترانسپورتی خصوصی معیاری در  .  2

 فعالیت های ترانسپورت جاده . 

0.06 3 0.18 3 0.18 2 0.12 

کاهش یا نبود چشم گیر زیربنا های ترانسپورت جاده و تخریب جاده  .  3

 های موجوده از اثر تناژ بلند بار.  

0.04 3 0.12 2 0.08 3 0.12 

عدم قانون همسوی منطقوی و اعمال هزینه های بلند مالی بر وسایط  .  4

 نقلیه کشور از طرف نهاد های منطقوی. 

0.08 4 0.32 1 0.08 1 0.08 

خصوصی  .  5 های  نهاد  همکاری  عدم  و  گریزی  قانون 

 ترانسپورتی در اجرای مقررات.  

0.03 3 0.09 2 0.06 2 0.06 

عدم هماهنگی واحد های محلی با نهاد مرکزی در قانون مند سازی و  .  6

   سایط ترانسپورتی و ترافیکی جاده. 

0.06 3 0.18 1 0.06 2 0.12 

های  7 سازمان  نیرومند  عدم حضور  ترانسپورت  .  در  خصوصی 

 جاده و کاهش رقابت سال. 

0.04 2 0.08 1 0.04 1 0.04 

خاکی بودن جاده های محلی در ولسوالی ها و ولایات و عدم قانون مندی فعالیت  .  8

  های ترانسپورت جاده در آن ها.. 

0.05 3 0.15 3 0.15 2 0.10 

پیچیده کشور های  وضع بهتر سازمان های ترانسپورتی منطقوی و رقابت  .  9

   بزرگ راه ابریشم و راه نو ابریشم. 

0.07 4 0.28 2 0.14 3 0.21 

برو کراسی دست و پاگیر تدارکات و مشارکت ضعیف سکتور خصوصی و تغییر  .  10

  سیاست گذاری های کلان کشور. 

0.02 4 0.08 1 0.02 3 0.06 

       1.00 جمع نمرات عوامل استراتژیک خارجی  
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 (  QSPM. ماتریکس کمی پلان استراتژیک) 5جدول  

 مشارکت 

𝑊T1 

 کاهش  

𝑊T2 

 واگذاری

𝑊T3 

ضر  Sقوت  ب
ی

 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 

𝐴
𝑆 

𝑇
𝐴

𝑆 

. تنظیم خدمات ترانسپورت جاده و پروژه سازی مبتنی  1

 برنیاز مبرم این سکتور. 

0.08 3 0.24 2 0.16 3 0.24 

. صلاحیت های قانونی اجرائی سازی طرح ها بر مبنای  2

 مقررات و سیاست گذاری ها. 

0.06 2 0.12 1 0.06 1 0.06 

ساخت  3 صلاحیت  و  ستادی  مجرب  انسانی  نیروی   .

 تأسیسات ترانسپورتی. 

0.04 2 0.08 1 0.04 1 0.04 

خارجی، حمایت مالی . داشتن اختیارات تعامل با دونر های  4

 پروژه ها و عقد معاهدات با آن ها. 

0.06 3 0.18 2 0.12 2 0.12 

تخصیص  5 و  ترانسپورت جاده  معیاری سازی  به  اراده محکم   .

 منابع مالی آن.  

0.07 2 0.14 1 0.07 1 0.07 

و  6 جاده  ترانسپورت  های  فعالیت  از  پیگیر  نظارت   .

 صلاحیت اجرائی در امر بهبود آن. 

0.04 1 0.04 2 0.08 3 0.12 

. رسوخ نیرومند سکتور ترانسپورت دولتی در تمام واحد 7

 های فعال این عرصه.  

0.03 1 0.03 3 0.09 1 0.03 

. اختیارات تام در امر همکار با سکتور ترانسپورت منطقوی و جهانی در 8

 امر بهبود ترانسپورت جاده.  

0.04 1 0.04 3 0.12 1 0.04 

. همسوئی با نهاد های بین المللی ترانسپورت جاده و اختیارات فعالیت  9

 در برنامه هفت بندر خشکه.  

0.05 2 0.10 1 0.05 3 0.15 

از طرف  اجرای سیستم حمل.  10 المللی جاده  بین  ونقل 

 سکتور ترانسپورت. 

0.03 2 0.06 2 0.06 1 0.03 

 W  ضعف 

منابع لازم جهت اعمار تعمیرات اداری و بنادر  و نبود کادر  عدم دسترسی کافی به زمین و  .  1

   های مسلکی صفی در سکتور ترانسپورت. 
0.07 2 0.14 1 0.07 1 0.07 

ضعف کار مشارکتی با سکتور خصوصی ترانسپورت جاده و عدم  . 2

   دسترسی لازم به منابع مالی کافی. 

0.05 3 0.15 1 0.05 2 0.10 

بودن  .  3 مسلکی  عدم غیر  و  ترانسپورت  سکتور  عالی  مدیران 

 مصئونیت شغلی در این سکتور. 

0.06 4 0.24 3 0.18 1 0.06 

ایستادگی و مقاومت در برابر تغییر و عدم ترمینال های کافی و پارکینگ  .  4

   های معیاری در این سکتور. 

0.04 3 0.12 3 0.12 2 0.08 

فعالیت ترانسپورت جاده و هم کاری  نبود سیاست گذاری های مشخص در زمینه  .  5

 متقابل حکومت با سکتور خصوصی. 
0.07 3 0.21 1 0.07 1 0.07 
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برمبنای    .6 ترانسپورت  های  نامه  موافقت  شدن  اجرائی  عدم 

 وضعیت پیش بینی شده. 

0.02 2 0.04 1 0.02 2 0.04 

و  7 جاده  ترانسپورت  سطوح  تمام  در  دولتی  نیرومند  رسوخ   .

 پاگیر اداری. بروکراسی دست و 

0.04 3 0.12 1 0.04 1 0.04 

عدم دسترسی به پول کافی برای تکمیل پروژه های انکشافی و محدودیت اختیارات  .  8

   واحد های محلی این سکتور. 
0.05 3 0.15 2 0.10 2 0.10 

معیاری  9 الکترونیکی  های  سیستم  به  دسترسی  عدم   .

 برای ترانسپورت جاده. 

0.03 2 0.06 2 0.06 1 0.03 

بعُد زیاد واحد های محلی و بنادر اخذ محصول خدمات ترانسپورتی و  .  10

   ها. عدم انیگزه ای کارکنان و تفتیش آن 

0.07 1 0.07 1 0.07 2 0.14 

1.0 جمع نمرات عوامل استراتژی داخلی  

0 

 4.96  3.42  3.85 

 عبارت است از:  5شرح جدول  اولویت استراتژی ها به    5و    4با توجه به ارقام حاصله از جدول های  

 . اولویت بندی استراتژی ها 5جدول  

 شماره 
اولویت گزینش استراتژی ها بر مبنای ماتریکس کمی 

 (QSPMاستراتژی های عمومی ) 

نمره نهائی  

جذابیت 

هر  

 استراتژی 

اولویت هر 

 استراتژی 

مشارکت:  1 های ی   استراتژی  سکتور  کردن  دست  ک 

 مکمل هم 

 اولویت نخست 4.96

 اولویت سوم   3.42 تجدید ساختار سازمانی استراتژی کاهش:   2

واگذاری:  3 آور    استراتژی  سود  غیر  های  بخش  حذف 

 سازمان  

 اولویت دوم  3.85

ماتر    اساس  استراتژ QSPM  کس ی بر  برا   ی ها ی ،  شامل    ی مناسب  جاده  ترانسپورت 

سوم( هستند.    ت ی دوم( و کاهش )اولو   ت ی )اولو   ی اول(، واگذار   ت ی )اولو   ی مشارکت   ی استراتژ 

  ی بستگ   ها ی استراتژ   ت ی اولو  است.   ی و بهبود سودآور   ها نه ی کاهش هز   ها ی استراتژ   ن ی هدف ا 

کرد.    جاد ی ا   ی د ی جد   ت ی اولو   دها ی ها و تهد ضعف   ب ی با ترک   توان ی دارد و م   ران ی به عملکرد مد 

 دفاع است.   ه ی ها شب ضعف   ت ی ر ی و مد   دات ی حمله و اجتناب از تهد   ه ی ها شب استفاده از قوت 

 نتیجه گیری 



 ... سپورت جاده با ن طرح و ارایه استراتژی ترا   ___ _______________________________  

49 
 

نقاط    ،ییایو جغراف  یمیاقل   طیترانسپورت جاده و با توجه به شرا   لیمسا   یپس از بررس

  ییشده و نمرات نها   یده مورد مشخص و وزن  20تا    10  نیسکتور ب   ن یقوت و ضعف ا 

( 2.22)  ی( و خارج2.30)   یداخل  کی . نمرات عوامل استراتژ استدیها محاسبه گردآن

   2.5هر دو کمتر از  رایهستند، ز یرونیب   داتی سازمان و تهد یدهنده ضعف داخلنشان

دارد تا بتواند با رقبا مقابله   از ین  ی تدافع ی هایسکتور به استراتژ   نی ا ن،ی هستند. بنابرا

  کند. لیرا به فرصت تبد  داتی ها را به قوت و تهدکرده و ضعف

 استراتژی های مشارکتی -1

 استراتژی واگذاری یا فروش،   -2

 استراتژی کاهش،   -3

 استراتژی محافظت از سهم بازار، -4

 استراتژی تخصیص منابع به صورت حساب شده،   -5

 کلیدی استراتژی انحصار سازی منابع  -6

 استراتژی ایجاد حواشی و مزایای سریع.  -7

 ی اول، استراتژ   تی در اولو  ی مشارکت  ی شده عبارتند از: استراتژ   ی بندت یاولو   ی سه استراتژ 

استراتژ   ی واگذار  و  ترک   ی در دوم  با  در سوم.  تهدضعف   ب ی کاهش  و   توان ی م   دات، یها 

 ، ی و اقتصاد  یاس ی س   ط یشرابا توجه به    و اجرا کرد.  ییرا شناسا   یشتر ی ب   یها ی استراتژ 

. م یبرس   یرقابت   یها ی شده و به استراتژ   ل ی ها به قوت تبدممکن است ضعف   مدتان ی در م 

 ت، یو در نها   کندی کارانه را فراهم ممحافظه   یها ی استراتژ   طی به فرصت، شرا  دیتهد   ل یتبد 

و   جاده   نسپورتساختار ترا   یدگ یچ ی . پ انجامد ی م  ی تهاجم   یها ی هر دو عامل به استراتژ 

  . بودند مقاله  ن یا   ی ها از چالش   ی اطلاعات  یها ت یمحدود 

 پیشنهادات     

م  قیتحق  جینتا محدود  دهد ینشان  اطلاعات  یساختار   یهاتیکه   ی ها چالش   ،یو 

ا  یاستراتژ   نی تدو  یبرا  یمهم استراتژ   نیدر  برا  نیاول  یبخش هستند. طرح    ی گام 

  ی دیکل  یهایستگی و شناخت شا  ایپو  یهاتیقابل  ازمندیاست، که ن   ی رقابت  ت یمز   جادیا

  یبه نام فرهنگ سازمان مواجه است. برا  یبا مانع  هایاستراتژ   یسازمان است. اجرا 

 ارائه شده است. ییشنهادهایمطلوب، پ طیو گذار به شرا  هایموفق استراتژ  یاجرا

o  شود.   ت ی ر ی مد   ها ی استراتژ   ی از اجرا   ت ی حما   ی در راستا   د ی فرهنگ سازمان با   ها، ی موفق استراتژ   ی اجرا   ی برا 

o  د. گرد   ت ی ها هدا آن   ی از اجرا   ت ی به سمت حما   د ی فرهنگ سازمان با   ها، ی مؤثر استراتژ   ی اجرا   ی برا 
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o   .برای اجرای درست استراتژی ها فرهنگ موجود سازمان در مسیر فرهنگ اجرای استراژی ها مدیریت گردد 

o  طور همزمان و با توجه به فرهنگ و ساختار سازمان اجرا شوند. به   د ی با   ها ی استراتژ   ت ی هر سه اولو 

o   .اقتضای استراتژی های تدافعی دیگر نباید از نظر دور نگهداشته شود 

o  بدون وقفه آماده و قابل اجرا باشند.   دی با   ی تدافع   ی ب ی ترک   ی ها ی استراتژ 

 مآخذ 
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   " شیرزوی " معاون سرمحقق محمد مرتضی  

 ارزیابی راهکاری های ترانسپورت پایدار شهری و اثرات  

 محیط زیستی آن   

Evaluation of Sustainable Urban  

Transportation Solutions and its Environmental Effects  
 Research Fellow Eng. Mohammad Murtaza “Sherzoy” 

Abstract 

The pollution crisis in today's cities is one of the most 
challenging major issues in cities, in which urban transportation 
plays a significant role. In this research, an attempt has been 
made to investigate the impact of various types of pollution 
caused by transportation on the environment with a descriptive-
analytical method and to provide solutions for sustainable 
transportation to reduce and eliminate these effects. The 
proposed methods are such that each of them should be 
measured and then implemented according to the environmental, 
cultural, historical, political, economic and social factors of 
different cities, and the emphasis of this article is on the same 
thing, which is to control and improve pollution factors. Due to 
transportation, different combinations of these presented 
methods should be used. The purpose of presenting this article is 
to express the social, economic and environmental effects of 
transportation, as well as to express transportation in line with the 



 

 _____________________________________________________________   طبیعت 

52 

 

goals of sustainable development and the relationship between 
transportation systems and its environmental effects, and in this 
regard, to provide reasonable and usable solutions in the city. We 
will pay Each of the solutions will be applicable according to the 
infrastructure of each city and depending on its population. 

 خلاصه 

در شهر های امروزی یکی از پرچالش ترین مسایل عمده در شهر   گی آلوده بحران  

ها بوده که ترانسپورت شهری نقش به سزایی در آن دارد. در این تحقیق سعی شده است 

های ناشی از ترانسپورت بر   گی آلوده تا با شیوه توصیفی ـ تحلیلی به بررسی تأثیر انواع  

دار را برای کاهش و برطرف نمودن این محیط زیست اشاره و راهکارهایی ترانسپورت پای 

اثرات ارایه نماید. شیوه های پیشنهاد شده به گونه ای است که هر یک باید با توجه به 

اجتماعی شهر های مختلف  و  اقتصادی  تاریخی، سیاسی،  فرهنگی،  عوامل محیطی، 

ول سنجش و سپس اجرایی شوند و تأکید این مقاله نیز برهمین مطلب است که برای کنت 

ناشی از ترانسپورتیشن باید از ترکیب های متفاوتی از این شیوه  گی آلوده و بهبود عوامل  

آثار اجتماعی، اقتصادی و   .های ارایه شده استفاده کرد  بیان  ارایه این مقاله  هدف از 

محیط زیستی ترانسپورت و همچنین بیان ترانسپورت در راستای اهداف توسعه پایدار و 

های ترانسپورت و اثرات محیط زیستی آن بوده و در همین راستا به رابطه بین سیستم  

ارایه راه حل های منطقی و قابل استفاده در شهر ها خواهیم پرداخت. هریک از راه حل 

 .ها با توجه به زیربنا های هر شهر و بستگی به نفوس آن قابل اجرا خواهد بود 

 مقدمه 

با توجه به روند رو به رشد گستش شهر ها و افزایش روز افزون استفاده از موتر  

افزایش   شده،  امروزی  های  شهر  گیر  گریبان  که  چالشی  ترین  مهم  شخصی  های 

ترانسپورتی    گیآلوده های  معضله  حل  برای  است.  شهری  ترانسپورت  از  ناشی  های 

وناگونی در آن دخیل استند،  مخصوصاً بحث محیط زیستی آن به دلیل اینکه عوامل گ

نمی توان یک بعُدی عمل کرد و فقط به یک جنبه آن توجه کرد بلکه باید در بخش های  

مختلف از قبیل وسایط ترانسپورت، سیستم ارتباطی، کاربری ها و فرهنگ غالب مردم  

و رابطه حاکم بر این موارد توجه داشت که این موارد به هم مرتبط استند و از آن جایی 



 

 ... ارزیابی راهکاری های ترانسپورت پایدار شهری     _________ _______________________ 

53 

 

های محیط زیست ناشی از ترانسپورت علل مختلفی دارد پس برای    گی آلودهکه بروز  

بهبود آن نمی توان به یک راهبرد محض اتکا کرد. در ادامه به ارایه راهکار های برای  

 . ارتقا و بهبود وضعیت هر یک از این بخش ها خواهیم پرداخت

 اهمیت تحقیق 

ناشی    گیآلودهتول و بهبود عوامل  این است که برای کن اهمیت این مقاله بر

از ترانسپورت باید از ترکیب های متفاوتی از این شیوه های ارایه شده استفاده کرد. 

در برنامه ریزی حمل و نقل سعی می   .یکی از تأثیرات ترانسپورت، توسعه پایدار است

این سازگار  باشد.  پایدار سازگاری بیشتی داشته  با شاخص های توسعه  ی  شود که 

 زمانی صورت می گیرد که زیان کمت به محیط زیست و طبیعت وارد کند.  

 مبرمیت تحقیق 

دارد. سیستم   پایدار شهری  توسعه  در  نقش مهمی  عمومی  ترانسپورت  امروزه 

های ترانسپورت شهری به عنوان یکی از اجزای مهم و کلیدی در برنامه ریزی و مدیریت،  

از نقش مهمی در پیشبرد نظام توسعه   پایدار و حفاظت  شهری در چهارچوب توسعه 

 .محیط زیست دارد

 هدف تحقیق 

اهداف اصلی این مقاله، شناخت و تبیین الگوی پایدار در ارتباط فعالیت های  

مختلف با ترانسپورت با یکدیگر می باشد. بنابراین مولفه ای ترانسپورت می تواند به  

مطرح گردد. اهمیت سیستم ترانسپورت  عنوان ابزاری برای دستیابی به توسعه پایدار  

و  سیاسی  حتی  و  اقتصادی  اجتماعی،  ساختار  زیست،  محیط  از  حفاظت  در  پایدار 

نظامی جوامع امروز به اندازه ای است که کارشناسان آن را زیر بنای توسعه یک جامعه  

 پایدار می دانند.

 سوال تحقیق           

اسخگویی به آن است که شاخص  اصلی که این مقاله تحقیقی در قبال پ  سوال

های ترانسپورت پایدار شهری چه مواردی استند؟ چه عواملی باعث شده که برخی از  

 شهر ها در وضعیت بد محیط زیستی قرار دارند؟ 
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 روش تحقیق  

تحلیلی می باشد. در ابتدا مفهوم ترانسپورت پایدار بیان شده    - روش این تحقیق توصیفی 

از   اثرات مثبت ترانسپورت پایدار و ویژگی های آن پرداخته شده و در فرجام  و به بیان برخی 

 .راهکارهای ترانسپورت پایدار که در نهایت به حفاظت از محیط زیست بیانجامد مطرح شده است 

  مسئله بیان  

سرمایه گذاری در زمینه ترانسپورت معمولاً اینگونه توجیه می شود که جابجایی   

سوخت حیاتی ماشین اقتصاد است. اکثراً اینگونه تصور می شود    اشیا، خدمات و کارگران

که حجم حمل و نقل همبستگی قوی با رشد اقتصادی در جانب عرضه دارد و استفاده از  

وسایط نقلیه توسط رشد اقتصادی در جانب تقاضا ایجاد می شود. هرچند شواهدی وجود  

می تواند همراه با سیستم های دارد که نشان می دهد درجه بلند تولید ناخالص داخلی  

 ترانسپورتی باشد که کمت متکی به وسایط نقلیه شخصی استند. در یک اقتصاد سبز نیاز

های جابجایی از طریق طراحی و برنامه ریزی شهری بهت کاهش پیدا می کند و تأثیرات 

بخصوص  مخرب رشد اقتصادی از طریق فراهم آوردن ترانسپورت با کیفیت بالا و کم کاربن،  

از طریق ترانسپورت عمومی، زیرساخت های ترانسپورت غیر ماشینی و وسایط نقلیه پاک 

های   سرویس  به  دستسی  درآمد  کم  افراد  برای  کند.  می  پیدا  کاهش  کارآمدتر  و  تر 

ترانسپورت عمومی مناسب منجر به کاهش تراکم ترافیکی و زمان سفر می شود که وقت  

 .تصادی تولیدی باقی خواهد گذاشتبیشتی را برای فعالیت های اق

 مروری بر مفاهیم اساسی توسعه ترانسپورت پایدار  

پایدار    توسعه  نام  به  از بخش های فرعی بحث کلی تری  پایدار یکی  ترانسپورت 

در ادبیات   است، ابتدا جهت فهم مفاهیم بهت، مفهوم توسعه پایدار مورد مطالعه قرار گیرد. 

روزمره، پایداری را می توان شامل موارد مطلوبی همانند اشتغال، تولید، درآمد، سرمایه،  

که بایست در آینده رشد کنند و جلوگیری از موارد جانبی همانند   اطلاعات و دانش دانست

، ضایعات، فقر، مصرف انرژی و گسست اجتماعی تلقی کرد که باید از وقوع آن  گی آلوده

ها و سازوکار های است   جلوگیری نمود. در واقع توسعه پایدار در صدد فراهم آوردن راهبرد

جمله هماهنگ کردن حفاظت محیط زیستی و  که توسط آن ها بتوان به اهداف مهمی از  

های اولیه زندگی بشر، دستیابی به عدالت اجتماعی، از بین بردن فقر   توسعه، تأمین نیاز

 و محرومیت عمومی، استقلال، تنوع فرهنگی و حفظ یگانگی ایکولوژیکی دست یافت.  
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در   پایدار  و    صددتوسعه  اجتماعی  محیطی،  های  کیفیت  میان  برابری  یافتن 

قتصادی در زمان حال و آینده می باشد. با این حال، اینکه کدام یک از جنبه های  ا

محیطی، اجتماعی و اقتصادی باید به حالت تعادل برسند، زیاد واضح نیست. یکی از  

مهمتین مشکل پایداری این است که تأمین یکی از اهداف پایداری رشد اقتصادی،  

ا برابری اجتماعی ممکن  یا  به  حفاظت محیطی  باشد.  با هدف دیگر  تعارض  ست در 

عنوان مثال، ساخت شاهراه ها با هدف تسهیل انتقال اموال و اجناس و دستیابی به  

که   دارد  امکان  باشد.  ناگوار محیطی  پیامد های  دارای  اقتصادی، ممکن است  رشد 

سیاست های محیطی و ترانسپورتی متفاوت، همواره در یک راستا نباشند. در ادامه  

گفت که مفهوم ترانسپورت پایدار به این معنی است که مجموعه ای از سیاست ها باید 

و دستورالعمل های یکپارچه، پویا، پیوسته و در بردارنده ای اهداف اقتصادی، اجتماعی 

های   نیاز  رفع  جهت  در  موثر  استفاده  و  عادلانه  توزیع  که  است  زیستی  محیط  و 

به را  آینده  های  نسل  و  جامعه  پایداری    ترانسپورت  در  تنها  است  ممکن  دارد  همراه 

ماهیت سیستم های ترانسپورت خلاصه شود. شاخص های مانند مصرف انرژی، تولید  

آنچه واضح   و غیره  ترافیک  ایمنی  تولید زباله ها،  کاربن دای اکساید، تخریب زمین، 

است این است که هدف برنامه ریزی حمل و نقل پایدار، کاهش عوارض ترانسپورت در  

بخش های اجتماعی، اقتصادی و محیطی از یک سو و هماهنگ ساختن رشد پویای  

 بخش ترانسپورت با سایر بخش های یک جامعه و منابع موجود، از سویی دیگر است.  

تعاریف موجود در مورد ترانسپورت پایدار از نظر مفهومی متفاوت بوده و در بیشت  

و پروسه گرا. برای دستیابی به عملکرد    موارد توصیفی و خروجی محور استند تا تحلیلی 

بیشت در تعریف ترانسپورت پایدار، بایست بررسی های بیشتی روی کمی کردن عناصر  

عبارت دیگر نیاز های ترانسپورتی مردم و   مختلف سیستم ترانسپورت پایدار صورت گیرد. به 

روزانه شهروندان، شناسایی شود. از سویی دیگر ارقام وضع فعلی و آینده منابعی   یلات تما 

 (. 3که مورد مصرف سیستم های ترانسپورت قرار می گیرند به درستی جمع آوری گردد ) 

( شکل  در  را  1چنانچه  پایدار  ترانسپورت  سیستم  های   پارامت  بین  تقابل   )

 ملاحظه می نماییم. 
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 (. 1( تقابل بین پارامت های ترانسپورت پایدار) 1شکل )

اقتصادی، اجتماعی و محیط   از جمله جنبه  با در نظرداشت سه جنبه فوق 

 زیستی و تقابل آنها با همدیگر می توان به هدف واقعی ترانسپورت پایدار رسید. 

 اهداف ترانسپورت پایدار 

فوردهام ترانسپورت پایدار معادل کاهش  از نظر دو محقق امریکایی، توماس و  

 وابستگی به موتر ها است و با اهداف زیر محقق می شود:

 )کاهش نیاز افراد به سفر )کاهش حجم و مسافت سفر  -

 )تغییر در روش انجام سفر )از وسایط نقلیه ماشینی به گزینه های غیر ماشینی و گروهی  - 

توسعه پایدار   ( گی آلوده افزایش کارایی وسایط نقلیه ماشینی )از نظر مصرف انرژی و تولید    - 

 (. 2و ترانسپورت پایدار دارای پیوند مشتک بوده و از نظر اهداف مورد نظر، به هم نزدیک اند) 

 اهداف ترانسپورت پایدار  

 ها بوده زیرا در آن وسایط غیرماشینی و   گی آلوده ترانسپورت سالم و فاقد    ، در شهر پایدار 

استفاده از بایسکل رایج می باشد. شهر پایدار باید به گونه ای باشد که فعالیت های همچو بایسکل  

سواری، پیاده روی در آن به طور گستده ترویج شود و برای رسیدن به این هدف باید شکل فزیکی  

ردد. از جمله امکاناتی چون ایجاد دستسی سریع به  شهر برای رسیدن به ترانسپورت پایدار آماده گ 

ترانسپورت عامه، رسیدن به مقصد در زمان کوتاه با حداقل هزینه ها، وجود امکانات بایسکل سواری  

و فضا های دلنشین و زیبا برای پیاده روی، ایجاد مسیر های بایسکل سواری است. ترانسپورت یکی  

:  اجتماعی

ی بهبود کیفیت زندگ-
برای   گروه های مختلف 

و نسل ها

ه تامین دسترسی عادلان-
برای مردم و کالای های 

شان

: محیطی

محدود کردن عوارض -
محیط زیستی

بهره گیری از انرژی -
های تجدید پذیر و مصالح

قابل بازیافت 

کاهش استفاده از زمین-

:اقتصاد

رشد مطلوب اقتصادی-

حمایت اقتصاد پویا-

اراییدستیابی به بالاترین ک-

حمل 

و نقل  

 پایدار
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اشد. ترانسپورت  پایدار زمانی می تواند پیشرفت کند که با توجه  از مباحث مهم در توسعه پایدار می ب 

 .به نیاز ها و خواسته ها و علایق افراد باشد و بتواند به خواسته های خود دست یابند 

جامعیت: زیربنای توسعه پایدار است که دارای ابعاد مختلفی همچون جامعیت،    - الف

نفعان آن باید در هنگام تصمیم گیری باید همه  زمانی، مکانی، بخش و مکانی است که ذی  

 .این مسایل را در نظربگیرند که اگر به این نکته توجه داشته باشند گام اساسی را برداشته اند 

دستسی به جای حرکت: که در این راستا باید اقداماتی صورت گیر که عبارت    -ب  

، به عوض جابجایی فزیکی  اند از سامان دهی کاربری اراضی و تجدید سازمان فضای شهر

افقی   جای گستش  به  اطلاعات، گستش عمودی شهر  نقلیه جابجایی  و وسیله  انسان 

 شهر، مدنظر داشتن مشکلات ترانسپورت صورت گیرد.

 (. 2امکان سنجی تصمیمات حمل و نقل ) -ج

پایدار و توسعه   اهداف ترانسپورت  با راه اندازی راهکار های مختلف می توان به 

 ( به صورت خلاصه با آن پراداخته شده است.  1برسیم که در جدول )پایدار 

 (. 2( اهداف ترانسپورت پایدار)1جدول )

 راهکار  هدف ترانسپورت پایدار  هدف توسعه پایدار  هدف کلی 

سازگاری  

 محیطی 

کاستن از   گیآلودهکاهش 

 تغییرات اقلیمی 

و    گی آلودهکاهش   نقلیه  وسایط  از  ناشی 

 زیر ساخت ها

سوخت   گی آلودهمالیات  ستندرد سازی موتر ها 

 جایگزین 

 کاهش سطوح مورد استفاده  حمل و نقل  حفاظت حیات وحش 

کاهش ستندرد های   کاهش سطح پارکینگ ها

مدیریت عرضه و تقاضا طراحی   ظرفیت معابر 

شویق توسعه درون بافتی و پر   هوشمند جاده ها

 تراکم

صحت و  

سلامت  

 انسانی 

 کاهش تصادف  کاهش صدمات جسمی 
 پیشگیری از وقوع تصادف جلوگیری از تصادفات 

 مدیریت تقاضای ترافیک

 گی آلودهکنتول میزان   هوا  گیآلودهکاهش 
 سوخت جایگزین     گیآلودهرعایت ستندرد  

 مدیریت تقاضای ترافیک

 ترانسپورت انسان محور افزایش  افزایش تحرک فزیکی 
ارتقا شرایط پیاده روی و بایسکل سواری و تشویق آن  

 آرام سازی ترافیک مدیریت تقاضای ترافیک ها

رفاه  

 اقتصادی 

 جابجایی مصرف کننده 

تأمین سرویس حمل و نقل مورد انتظار  

فرآهم کردن دامنه انتخاب کاهش تراکم 

 ترافیکی و موانع 

تأمین خدمات   تامین ظرفیت جاد های لازم 

مدیریت تقاضای ترافیک ارتقا پیاده روی و   ترانزیت  

 بهبود خدمات تحویل اموال  بایسکل سواری  

 بازدهی 
 تسهیل جابجایی اموال و مواد اولیه 

 تأمین دامنه انتخاب 

دریایی و   تأمین ظرفیت جاده های زمینی، هوایی،

توزیع کارآمد فعالیت ها  اولویت بخشی به     ریلی لازم

 مدیریت تقاضای ترافیک ترانسپورتیشن 

افزایش سرمایه عمومی و  

 کاهش مالیات 
 تسهیلات ترانسپورت  کارآمدی خدمات و 

مدیریت و برنامه ریزی برای کارآمدی اقتصادی  

 قیمت گذاری هدفمند 

 استفاده کنندگان پرداخت عوارض توسط  عدالت در سطح افقی  عدالت 
قیمت گذاری هزینه مبنا )اساس(  تأمین نیاز مصرف  

 کنندگان داخلی صادرات هدفمند 
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 عدالت در سطح عمودی 

 ترانسپورتیشن  قیمت و مالیات کم برای اساس قیمت گذاری قدم به قدم 

 تسهیل جابجایی برای غیر رانندگان 
طراحی محیط های   تأمین گزینه های مختلف سفر 

 شهری چند گزینه ای 

رفاه  

 اجتماعی 

نشاط و همبستگی  

 اجتماعی 

 محله ای  تسهیل جابجایی درون 
آرام سازی   برنامه ریزی سرک های نو سنتی 

 طراحی سرک انسان محور اختلاط کاربری  ترافیکی  

افزایش قلمرو عمومی از طریق اصلاح  

 معابر شبکه 

آرام سازی ترافیکی طراحی محله و سرک انسان  

 محور 

 محیط زیستی آن    گیآلوده ترانسپورت و 

هر تغییری در محیط زیسـت ششـور، شه بخشـی از فعالیت های ترانسـپورت را شـامل 

های محیط زیســتی می باشــد. اثرات شلی ترانســپورت بر محیط   گی آلوده شــود، دارای 

زیست ششور، منابع طبیعی، کیفیت هوا، تولید مـــواد زاید ناشی از دفع موتر های کهنه و  

هوا یكی   گی آلوده فرسوده شه مشكل تولید انبوهی از مواد زاید جامد را در پی دارد. امروزه  

محسوب می شود شـه براسـاس جدیـدترین   از مهمتین حوادث پیشبینی ناشده در جهان 

ــوی سازمان صحی جهانی )  ــده از سـ ــه شـ از شل جمعیت جهان حدود   ( WHOارقام ارایـ

از شل مرگ و میر های   6هوا بـــوده و همچنـــین     گی آلوده میلیارد نفر درگیر مباحث  1.5

 (.  7ها مـی باشـد)   گی آلوده جهان در هر سال نیز به علت همین  

و افزایش انبوه عراده جات و نیاز روز افزون افراد به آن،    نفتی یط ترانسپورت  با ورود وسا 

محیط زیست در زمره مسایل ناشی از سیستم های ترانسپورت قرار گرفت، به گونه   گی آلوده 

های تولید شده از وسایط    گی آلوده ای که امروز سهم عمده ای از تغییرات اقلیمی را ناشی از  

گی  ه های ناشی از بخش ترانسپورت را می توان به سه بخش آلود  گی آلوده نقلیه می دانند.  

 ی )دیداری( دسته بندی کرد که در ذیل به آن ها خواهیم پرداخت. های هوا، صوتی و بصر 

 گی هوا ه الف: آلود 

ترانسپورت به عنوان عمده ترین مصرف کننده ای فرآورده های نفتی در انتشار   

( شاهد روند افزایش  2ها نقش اساسی دارد. در جدول )  گی آلودهگاز های گلخانه ای و  

انتشار   مقدار  ای  ملاحظه  اخیر    گیودهآلقابل  های  سال  در  ترانسپورت  بخش  های 

 استیم که زنگ خطری برای توسعه کنونی ترانسپورت کشور می باشد.

گی هوا در اثر آزاد شدن سوخت های فوسیلی ماشین وسایط نقلیه به هوا می باشد و  ه آلود 

 غلظت و اختلاط این مواد آلوده بستگی کیفیت خراب مواد سوختی و فرسوده بودن سایط نقلیه دارد.  
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  هوای شهر ها می باشند، عبارت اند از: گیآلودهمواد آلوده که عامل 

این گاز در غلظت های پایین نیز زهری بوده و   کاربن مونو اکساید کاربن که   -

 .می تواند باعث استفراغ، سردردی و سرگیجه شود

 اکساید های نایتوجن  -

 هایدروکاربن ها   -

 گاز ازون   -

 (. 7ذرات معلق که شامل ذرات گرد و غبار معلق می باشد) -

 گی صوتی ه ب: آلود 

موارد    گیآلوده  از  دیگر  یکی  باشد.  گیآلودهصوتی  می  زیست   محیط 

تأثیرپذیری انسان از سر و صدای ناشی از حرکات موتر های باربری، طیاره ها، ریل ها، 

کشتی ها، فابریکه های صنعتی، فعالیت های ساختمانی، مراکز تجاری و عمومی می  

گ  می  برجای  افراد  سلامت  و  صحت  بر  نامطلوبی  آثار  که  قدرت  باشد  کاهش  ذارد. 

و   خون  بلند  فشار  سردرد،  استس،  روانی،  و  روحی  اثرات  خواب،  بر  تاثیر  شنوایی، 

  گیآلودهصوتی محسوب می شود.    گیآلودهخستگی از اثرات کلینکی و فزیولوژیکی  

صوتی ترانسپورت جاده ای به میزان ترافیک، سرعت ماشین ها، وسایط نقلیه سنگین  

ها را نشان    گی آلوده( سهم هر یک از منابع  2دارد. جدول ) و موتر سایکل ها بستگی  

همان طوریکه ملاحظه می شود ترانسپورت جاده ای داخل شهر و بیرون شهر   می دهد.

(  3(در جدول  صوتی شهر ها را به خود اختصاص داده است. گیآلودهبیشتین مقدار 

آورده شده است که با  بلندی صدای تولیدی وسایط نقلیه  ) 4ستندرد صدا و در جدول )

مقایسه این دو جدول به نامتوازن بودن صدا های تولیدی وسایط نقلیه با مناطق شهری  

 (.4پی خواهیم برد و در حال حاضر این نتایج رضایت بخش نمی باشد )

 گی بصری )دیداری( ه ج: آلود 

ندارد و باعث  های گفته می شود که انسان به دیدن آن خو و علاقه    گی آلوده به آن دسته از    

یکی از مسایلی که شاید تا حالی کمت به آن توجه شده باشد   ناراحتی روح و روان انسان می شوند. 

  : دیداری ناشی از ترانسپورت است که موارد زیر را در بر می گیرد  گی آلوده بحث  

 ـ ازدحام موتر ها در ترافیک های طولانی 
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 دود ناشی از موتر ها و وسایط نقلیهـ 

 تأسیس سیستم های ترانسپورت هوایی مثل مونو ریل در برخی مناطقـ 

 . (Overpasses()4ـ موانع دید ناشی از پل ها، روگذرها )

دیداری، نسبی است طور مثال استفاده از  گیآلودهباید به این نکته توجه کرد که 

مونو ریل ها در مناطق توریستی و گردشگری امری لازم و ضروری می  باشد اما همین 

 شدید دیداری شود. گی آلودهاحداث مونو ریل می تواند در برخی موارد باعث 

  گی آلوده ر های ناشی از ترانسپورت شهری و مقدا  گیآلوده همان طوریکه بیان شد منشأ منابع   

آن و همچنان ستندرد صدا های ناشی از ترانسپورت شهری به اساس منطقه در شبانه روز و همچنان سرو 

 .صدای ایجاد شده از وسایط نقلیه در جدول های جداگانه ارایه شده که به شرح ذیل می باشد

 (.  4های ترانسپورتی )  گیآلوده( سهم هریک از منابع 2جدول )

 به فیصد   گی آلوده مقدار   صدا منشأ سر و  

 47 تردد ترانسپورت جاده یی 

 4.5 ترانسپورت هوایی 

 3.2 ترانسپورت ریلی 

 32 فعالیت های ساختمانی و فابریکه ها 

 13 سایر فعالیت های ترانسپورتی 

 (. 4( ستندرد صدا به تفکیک نوع منطقه در شب و روز)دسی بل() 3جدول )

 صبح   10شب الی    10از   شب   10صبح الی    7از   نوع منطقه 

 45 55 مسکونی 

 50 60 مسکونی -تجارتی

 55 65 تجارتی 

 60 70 صنعتی  -مسکونی

 65 75 صنعتی

 (. 4( سر و صدای ایجاد شده توسط سیستم های مختلف ترانسپورت عامه )دسی بل()4جدول )

 تولید صدای بلند )دسی بل(  وسایط نقلیه 

 85-92 موتر دیزلی

 75-83 موتر برقی 

 80-86 ریل در سطح زمین 

 90-97 متو

 90 ترافیک در سرک مزدحم 

 100 هارن های کمپریشن موتر ها 
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هرگاه بخواهیم به یک سیتسم ترانسپورت پایدار برسیم باید موارد که در جدول های  

 بالا تذکر داده شده است را در یک شهر پایدار عملی بسازیم. 

 شهروندان ارتقای فرهنگ ترافیک برای  

آموزش صحیح فرهنگ ترافیک به همه طبقات جامعه و علاقمند ساختن آن ها به    

رعایت اصول این فرهنگ می تواند در اصلاح وضعیت ترافیک و کاهش مسایل و مشکلات  

و   بنیادی  به صورت  و  به طور مداوم  باید  آموزش  باشد.  داشته  بسزایی  تأثیر  آن  از  ناشی 

ل مهم که باید از طریق افزایش سطح فرهنگ جامعه اصلاح  اساسی صورت پذیرد. از عوام 

شود، نحوه استفاده از وسایط نقلیه شخصی است. وسایط نقلیه شخصی عامل حاکم بر  

 ترانسپورت شهری بوده و برای آینده قابل پیش بینی نیز حاکم باقی خواهند ماند. 

ابجایی  ساختار شهری فعلی و کاربرد اراضی در حال حاضر با هدف سهولت ج

برای موتر ها این اهمیت را دو برابر نموده است. یکی از عواملی که   و حرکت سریع 

باعث افزایش استفاده شهروندان از موتر های شخصی شده است، عدم توجه به منافع 

عموم مردم است و این درحالی است که رشد و بهبود منفعت جمعی باعث رشد و بهبود  

باید توجه داشت که فراهم نبودن زیربنا ها و امکانات    منفعت فردی می شود و از طرفی

تأثیر   بر منفعت عموم جامعه  مردم  فردی  دادن منفعت  ترجیح  بر  ترانسپورت  مناسب 

باید از تهداب شروع کرد. از آن جایی که   برای اصلاح فرهنگ ترافیک  بسزایی دارد. 

ل می گیرد بناً لازم  دوره ابتدایی زندگی انسان در محیط های آموزشی مانند مکاتب شک

است که به آموزش مسایل ترافیک در مکاتب و مراکز تعلیمی کشور توجه خاص صورت  

گیرد و هزینه سرمایه گذاری در این بخش بسیار کمت است از هزینه ای ناشی از مسایل  

 .و مشکلاتی  که در عوض بی توجهی به این امر خطیر پدید خواهد آمد

 ت عمودی و فشرده گستش ساختار شهر ها بصور 

در فشرده سازی ساختار شهری فعالیت های کار، تفریح و فعالیت های مربوط به  

زندگی عادی در یک مکان جمع می شوند و یک شخص با مراجعه به چنین مکان های می  

تواند به هدف های جمعی دست پیدا کند. در این راستا نسبت تراکم ساختمان ها به سطح  

اینده ای افزایش می یابد و گستش شهر به صورت عمودی و در ارتفاع  وظیفه شان به طور فز 

افزایش می یابد. شهر های که با تراکم بالا ساخته می شوند از منابع کمتی در ساخت  
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همه مهم تر کاهش سفر های داخل شهری است که این امر در کاهش   استفاده می کنند و از 

زیستی بسیار موثر است. در ضمن باید توجه  محیط    گی آلوده تردد وسایط نقلیه و کاهش  

داشت که در مناطق تاریخی ارتفاع چهره ای تاریخی آن منطقه را برهم میزند لذا در این گونه  

بافت ها برای حفظ وقار بافت نباید بلند منزل سازی را به یکباره آغار کرد بلکه باید تعداد  

 (. 4خی، به تدریج افزایش یابد) طبقات بلند منزل ها با فاصله گرفتن از بافت تاری 

 استفاده از متو در شهر های بزرگ 

این وسیله به سبب آنکه در داخل شهر های بزرگ پس از نیاز مبرم در نقاط مسکونی    

پرتراکم از شهروندان ایجاد می شود، معمولًا تونل های زیرزمینی عبور می کند و به نام متو شهرت  

اعدا  تحلیل  و  تجزیه  است.  های  یافته  سیستم  به  مربوط  مطالعات  از  آمده  به دست  ارقام  و  د 

ترانسپورت شهری نشان داده است کارآیی در شهر های که مجهز به سیستم های ریلی شده اند،  

بیش از شهر های است که این سیستم را ندارند. در بسیاری از شهر های مهم جهان مانند مسکو،  

عمومی شهری از طریق ریل صورت می گیرد. در کشور    کل ترانسپورت   60پاریس، میلان، بیش از   

  40های جاپان و هانگ کانگ فیصدی تأمین سیستم ترانسپورت برای سفرهای شهری بالاتر از   

 (. 4میلیون سفر در سال با راه آهن های حومه ای صورت می گیرد)   14است. در توکیو به تنهایی  

 مزایای متو در شهر های بزرگ 

افزایش ایمنی ترانسپورت سفر های شهری، کاهش سرمایه گذاری در احداث پارکینگ عمومی،    

افزایش سرعت، صرفه جویی زمانی برای تغییر وسیله ای نقلیه و ده ها مورد دیگر از جمله مزایای شبکه  

های قابل    ترانسپورت ریلی یا متو شهری می باشد. اما به لحاظ شهر سازی، این نوع شبکه، دارای مزیت 

 .توجه دیگری نیز است که در زیر به طور مختصر به جنبه های آن اشاره می شود 

 جنبه تخنیکی 

مسافر در یک ساعت در هر مسیر    30000ظرفیت جابجایی مسافر با بس حدود    -

هزار مسافر در ساعت در هر مسیر را می    80تا    75است، اما ظرفیت جابجایی در متو  

 . تواند جابجا کند

سال و    50تا    30سال و استهلاک قطار متو حدود    10استهلاک بس کمت از   -

سال است، که این مقایسه حاکی از طول عمر مفید   100تأسیسات زیربنایی آن حدود 

 (.4سیستم انتخابی است)
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 جنبه محیط زیستی  

سوزش چشم ها و بیماری های پوستی، به وجود آمدن دود، غبار و خطرات جانی  

بی شمار دیگر به خصوص در سرک های مرکزی شهر ها ناشی از استفاده   آن و تبعات

نوع   به  توجه  با  فوسیلی موجود است که  با سوخت های  ترانسپورت  از حد  بیش  ای 

 .طراحی شبکه متو، این سیستم بسیاری از آثار محیط زیستی منفی را ندارد

 جنبه اجتماعی 

ان قیمت در ایجاد امکانات رفاهی در خدمت  متو به عنوان وسیله ای سریع السیر و ارز    - 

 . جابجایی و پاسخ به تقاضا های سفر در تمام سطوح اجتماع مورد استقبال واقع می شود

 استفاده از متو فاصله ای اجتماعی بین طبقات مردم را کاهش می دهد  - 

استفاده از متو موجب صرفه جویی در زمان می شود و در نهایت بهره وری   - 

 .اقتصادی و اجتماعی مناسب تر از بازدهی مرتبط خواهد داشت

 جنبه اقتصادی  

ـ استهلاک لوازم جانبی موتر های شخصی و عمومی مانند بس ها و تکسی ها  

و تعداد سرویس دهندگان مربوطه از هزینه های مربوط به این سیستم ها است که در  

 مقایسه با متو تفاوت قابل توجهی دارد 

یک مسافر با شبکه ی متو ارزان تر از مصرف حمل مسافر با شبکه های     ـمصرف حمل 

 . می باشد  بس می باشد. همچنان متو با مصرف انرژی کمت، استهلاک کمت، نیروی انسانی کمت 

 شهری ای  معایب استفاده از متو 

  از معایب استفاده از متو می توان به موارد زیر اشاره نمود:

 اجتماعی، فزیکی و ترافیکی احداث ایستگاه های متو در محدوده های شهری تأثیرات    - 

عدم توجه در برنامه ریزی ایستگاه های متو و در مواردی عدم تناسب ظرفیت  -

 ایستگاه با محدوده ای در فصول های مختلف سال.

با توجه به مزایا و معایب استفاده از متو قابل ملاحظه است که مزایای مطرح  

نقلیه  شد این وسیله  بودن استفاده  بر مطلوب  بالا همگی دال  ه در چهار بخش متن 

است و معایب موجود آن نسبت به مزایا اش و نسبت به دیگر شیوه های ترانسپورت  

  بسیار کمت می باشد که با تدابیر سیاست ها و دستورالعمل ها قابل کنتول می باشد.
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 ترویج پیاده روی 

به عنوان روش برتر برای حرکت افراد با توجه به اثرات مثبت آن از  ترویج پیاده روی   

اهمیت زیادی برخوردار بوده و الزامی است استاتیژی های برای جذاب نمودن آن انجام  

شود. هدف از اجرای این سیاست ها افزایش کیفیت محیطی پیاده روی از میان فضای  

 :وش ها شامل موارد زیر است سرک های است که حق تقدم با عابران است. این ر 

 ـ افزایش تراکم و کاربری های مختلط برای ایجاد مبداء و مقصد های نزدیک تر به هم  

ـ توجه به ممتد بودن، وجود سایه بان و نورپردازی مناسب، طراحی با حق تقدم  

 عابران پیاده برای تشویق به پیاده روی نه استفاده از وسایط نقلیه ماشینی 

 ر های پیاده روی در نزدیکی شبکه های سرک  ایجاد مسی  -

 ـ ایجاد مسیرهای طبیعی ایجاد شده در داخل پارک ها 

ـ دیزاین مسیر پیاده با تغییر مکرر جهت یا حالتی نوسانی و منقطع نه مستقیم،  

 جهت ایجاد جذابیت بیشت

و چوکی های    از کف سازی  استفاده  و  فعال  و  پویا  به صورت  دیزاین معابر  ـ 

 مناسب در مسیر پیاده رو ها 

 افزایش پیوستگی شبکه پیاده رو های حاشیه سرک ها -

 ـ روسازی مناسب پیاده روها 

 ـ ایمن سازی مسیر عابر پیاده با استفاده از تجهیزات ترافیکی 

 ای راهنما به میزان کافی ه ـ نصب چوکی های شهری و تابلو 

 مزایای پیاده روی به شرح زیر است: 

 ـ منبع انرژی غیر قابل تجدید را مصرف نمی کند 

 ـ محیط زیست شهر را به هم نمی زند و آلوده نمی کند 

 ـ هزینه تامین شبکه مناسب پیاده روی در مقایسه با سایر وسایط نقلیه ناچیز است 

 د می توانند به سر وقت به کار خود برسند ـ پیاده روی قابل اتکاست و افرا

 ـ پیاده روی به سلامت و نشاط افراد کمک می کند 

 ـ به فضاهای شهری جنب و جوش و حرکت می بخشد. 

یکی از ویژگی های مهم پیاده روی در شهر، افزایش تعاملات اجتماعی با دیگر شهروندان است  
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ه بداند و به حقوق دیگران احتام بگذارد تا اینکه  که این امر باعث می شود فرد خود را عضوی از جامع 

 (. 2با ترجیح دادن وسیله شخصی خود را از اجتماع جدا دانسته و به منافع فردی خود اهمیت دهد ) 

 استفاده از موتر های هایبریدی 

های ناشی از موتر ها و محدودیت های سوخت فوسیلی،    گی آلوده امروزه با توجه به  

فابریکه های موتر سازی گام مهمی در مقابله با این امر برداشته  اند که از جمله آن ها می توان  

ها به صورت ترکیبی از دو  موتر  ، اشاره کرد. این  (Vehicle Hybrid)به موتر های هایبریدی  

ی آیند و باطری های لیتیمی این موتر ها در هنگام  سوخت فوسیلی و الکتیکی به حرکت در م 

حرکت چارچ شده و از تیل موتر آن زمانی استفاده می شود که به سرعت بالا برای حرکت نیاز  

کیلومت مصرف    100لیت در هر    4.5تا    1.5این موتر ها با محیط زیست سازگاری داشته و   باشد. 

جویی بهتی در مصرف انرژی رخ خواهد داد. که از  دارند که با به کارگیری این موتر ها صرفه 

به منظور افزایش استفاده از موتر های هایبریدی    .ها می کاهند   گی آلوده ادامه ی روند افزایش  

 سیاست های زیر پیشنهاد می شود: 

ـ حذف مالیه برای موتر های شخصی هایبریدی و اجرای برنامه های تشویقی  

 های هایبریدی.   برای مردم به منظور خرید موتر 

 ـ بلند بردن تعرفه های مالیاتی برای خرید و فروش وسیله نقلیه پر مصرف. 

ـ ایجاد انگیزش مالیاتی برای شرکت های خارجی و داخلی، به منطور سرمایه  

 (.4گذاری در تکنالوژی های متناسب و تداوم آن تا مرحله تولید )

 استفاده از بایسکل سواری 

توسعه پایدار و اهمیت روزافزون آن در مسایل شهری، امروزه در  با توجه به ضرورت  

شهر های مختلف دنیا، بایسکل به عنوان وسیله نقلیه اصلی و پایدار جابجایی در کنار پیاده  

روی روز به روز مورد توجه بیشتی قرار می گیرد. این امر از آنجا اهمیت بیشتی می یابد  

انرژی که از ارکان مهم توسعه پایدار به شمار می   که حفظ محیط زیست، منابع طبیعی و 

تاثیر ترانسپورت شهری قرار دارند.  به شدت تحت  برای سفر های کوتاه این گزینه    آیند 

نسبت به تکسی و موتر، سالم تر و پایدارتر استند. اگر سرک ها امن و راحت باشند، بسیاری  

نند. بایسکل اشتاکی برای افرادی  از مردم بایسکل سواری را برای ترانسپورت بر می گزی 

که بایسکل شخصی ندارند امکان بایسکل سواری را فراهم می کند. بایسکل یک وسیله  
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است و در مقایسه با ترانسپورت عمومی از مزیت های مهمی    گی آلوده نقلیه بی صدا و بدون  

  برخوردار است: 

 ـ بایسکل بافت سکونت گاه ها را تغییر نمی دهد 

 .ی بایسکل در کمی مصرف انرژی حرکتی استـ مزیت اصل

انرژی حرکتی عابر پیاده و موتر می باشد. از این رو   1.3مقدار این انرژی تقریباً   

پیاده،  عابر  با  مقایسه  در  است  قادر  خارجی  انرژی  از مصرف  نیاز  بی  سوار  بایسکل 

نیاز   مورد  امکانات  همچنین  کند.  تر  طولانی  را  اش  سفرهای  تشویق  مسافت  برای 

  بایسکل سواری به شرح زیر است:

ـ ایجاد مسیر های بایسکل سواری با حق تقدم بایسکل سواران و شبکه های 

 مجزا برای بایسکل سواری

عمومی، ایستگاه های    ترمنیل های   ـ پیش بینی و ایجاد امکانات پارک بایسکل ها در  

 مراکز شهری و سایر خدمات کلیدی برای تشویق عموم به بایسکل سواری    اکناف وسایط نقلیه،  

 ـ پیش بینی امکان توسعه شبکه بایسکل سوارای در توسعه های آتی.

 (.4ـ تامین امنیت بایسکل )  

 اهداف گستش بایسکل سواری 

 ـ ایجاد نشاط و سلامت جسمی و روحی در شهروندان در راستای ایجاد شهر سالم   

   فرهنگ بایسکل سواری به عنوان یک شیوه کارآمد جابجایی در مسافرت های کوتاه توسعه  ـ  

 هوا و صدا و ازدحام تردد و آسیب های ناشی از آن ها    گی آلوده ـ کمک به کاهش 

 ـ اشتغال زایی و ارتقای نقش ترانسپورت عامه  

 است:معایب اجرای طرح های بایسکل سواری در طرح های افغانستان به شرح زیر 

 عدم گستش در کل شهر - 

 عدم فرهنگ سازی و تبلیغات  -

  .محدودیت ساعات کم -

این معایب و نارسایی ها با افزایش بودجه مالی و تبلیغات گستده در رسانه ها و در  

سطح شهر قابل پیگری است و اگر امکانات و زیربنا های آن فراهم شود خود عمل بایسکل  

 .ان شیوه ایست عملی برای جذب شهروندان بیشت به این امر سواری در شهر توسط شهروند 
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 گستش ترانسپورت عمومی 

برخی از سفر ها طولانی بوده، بایسکل سوارای و پیاده روی گزینه های معقولی    

برای این گونه سفر ها نیستند. از آنجایی که تردد زیاد موتر های شخصی حرکت ترانسپورت  

باشند.   مشکل  این  حل  فکر  به  باید  ها  شهر  کند،  می  کُند  را  ها  بس  ملی  و  عمومی 

جابجایی سریع و راحت میلیون ها مسافر را دارند. از    ترانسپورت عمومی انبوه بر قابلیت 

وری بالا، امنیت، کاهش    جمله مزیت های ترانسپورت عمومی می توان به سرعت بالا، بهره 

اثرات منفی محیط زیستی، اجرای سریع ترانسپورت عامه، ثبات در ارزش و کاربری زمین،  

فر، هزینه های کمت )هزینه ناشی  تراکم کمت ترافیک، حجم قابل توجه در ترانسپورت مسا 

ترانسپورت عمومی   بالاتر  از مصرف سوخت و استهلاک موتر( اشاره نمود. ایجاد کیفیت 

برای تشویق جذابیت آن نسبت به وسایط نقلیه شخصی، ایجاد سرویس های با جذابیت  

ر را  بالا و افزایش سهم ترانسپورت عمومی می تواند وابستگی به موتر های شخصی تیز رفتا 

 کاهش دهد. از جمله راهبرد ها در راستای توسعه ترانسپورت عمومی به شرح زیر است: 

 ـ تأمین حداکثر پوشش و دستسی به ترانسپورت عمومی برای ساکنین هر منطقه 

 ـ توسعه سرویس های سلسله مراتبی ترانسپورت عمومی به صورت یکپارچه و هماهنگ   

 ترانسپورت عمومی به منظور ارایه سرویس مطمئ ـ دادن تقدم به ایجاد عملکرد های  

ـ سرویس های ترانسپورت عمومی یا ملی بس برای بهبود راحتی، ایمنی و سروقت بودن،   

 مکرر بودن، پوشش جغرافیایی کامل و دستسی آسان برای همه بوده می تواند

اول  ـ انسجام ایستگاه های وسایط نقلیه عمومی و ارایه اطلاعات لازم مانند جد

 زمانی، مبالغ کرایه و غیره 

اقشار کم   برای  نظر هزینه  از  که  ترانسپورت عمومی  گزینه های  بینی  پیش  ـ 

 .درآمد مناسب باشد

بست ها   ن بُ مسیر ترانسپورت عمومی باید تا حد امکان مستقیم و به دور از حلقه ها و 

هزینه بیشتی است که از ایستگاه  باشد. برنامه ریزی برای این نوع ترانسپورت نیازمند زمان و  

را شامل می شود و باید    های ملی بس تا زیربنا های شهری برای ایستگاه ها و تونل های متو 

همه شهروندان از جمله افراد مسن و معمولی مورد توجه قرار می گیرند. در رابطه با استفاده  

ای  نزدیکی  در  باید  عمومی  ترانسپورت  و  سواری  بایسکل  از  ترانسپورت،  مکمل  های  ستگاه 
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پارکینگ های را مخصوص بایسکل تعبیه کرد تا افراد مسیر منتهی به ایستگاه های درون شهری  

را از منزل با بایسکل طی کنند و هنگام رسیدن به ایستگاه مورد نظر بایسکل ی خود را پارک  

ند چنانچه در این  کنند و در هنگام بازگشت نیز مسیر ایستگاه تا منزل را توسط بایسکل طی کن 

 .اواخر ایستگاه های با پارکینگ بایسکل در شهر کابل احداث گردیده بود 

 (ITS) د هوشمن   ترانسپورت استفاده از سیستم  

از اساسی   ایمن  و  ترانسپورت روان  بنای وجود  برای توسعه   ترین زیر  های لازم 

مشکلات  و  مسایل  امـروزه  است.  کشور  هر  اجتماعی  رفاه  سطح  افزایش  و  صنایع 

خسـارت   های محیط زیستی، کاهش منابع انرژی، افزایش ترانسپورت از قبیل آلودگی  

و   حادثات  از  ناشی  معنوی  و  مادی  در های  مدیریت  و  نظارت  مشکلات  تصادفات، 

ترانسپورت بیرون شـهری، افـزایش اوقات تلف شده و روند رشد سریع تقاضای ترانسپورت 

 .به ویژه در ساعات اوج در شـهر های بزرگ دنـیا بـه یـک مشـکل جدی تبدیل شده است 

یا ترانسپورت هوشمند   مجموعه به   ( Intelligent Transportation Systems)  سیستم 

های   ها از قبیل مفاهیم انجنیری ترافیک، تکنالوژی   ای از وسایط، امکانات و تخصص 

شود که به صورت هماهنگ و یکپارچه   افزاری و مخابراتی اطلاق می افزاری، سخت  نرم  

 (. 1شود)به منظور بهبود عملکرد و ایمنی در سیستم ترانسپورت به کار گرفته می  

ترانسپورت های  )  سیستم  نوین  ITSهوشمند  های  تکنالوژی  از  متشکل   ،)

کمپیوتر،   های  ITالکتونیک،  سیستم  ریزی  برنامه  در  که  استند  الکتومیخانیک   ،

ایفا می نقش بسیار مهمی  امروزه  برنامه    .نمایند  ترانسپورت زمینی،  و  قدامت کاربرد 

رسد که در    میلادی می  90به اوایل دهه   (ITS) ریزی سیستم های ترانسپورت هوشمند

کشور های توسعه یافته، از همان زمان شروع به مطالعه طراحی و گستش این سیستم  

ها نموده اند با توجه به توسعه سیستم های مختلف ترانسپورت زمینی و افزایش تقاضای 

توانسته اند،   (ITS ) سفر به صورت غیر متقبه و مشکلات عرضه، شاخه های مختلف

 .ی در حل چالش های ترانسپورت برای دولت ها فراهم می آوردتأثیرات بسیار مطلوب 

 های سیستم های هوشمند ترانسپورت تکنالوژی 

  رود. از سیستم های متفاوتی به کار می  در سیستم های هوشمند ترافیک تکنالوژی  

اولیه   موتر و سیستم کنتول چراغ های  مانند هدایت  تابلو های اعلان    ای  های راهنمایی، 

https://www.hamshahrionline.ir/news/122949/%D8%A2%D8%B4%D9%86%D8%A7%DB%8C%DB%8C-%D8%A8%D8%A7-%D8%B3%DB%8C%D8%B3%D8%AA%D9%85-%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D9%86%D9%82%D9%84-%D9%87%D9%88%D8%B4%D9%85%D9%86%D8%AF-ITS
https://www.hamshahrionline.ir/news/122949/%D8%A2%D8%B4%D9%86%D8%A7%DB%8C%DB%8C-%D8%A8%D8%A7-%D8%B3%DB%8C%D8%B3%D8%AA%D9%85-%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D9%86%D9%82%D9%84-%D9%87%D9%88%D8%B4%D9%85%D9%86%D8%AF-ITS
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یک، دوربین سرعت سنج و سیستم اتومات شناسایی شماره موتر گرفته تا سیستم های  تراف 

پیشرفته و پیچیده تری که بطور همزمان اطلاعات متفاوتی را از منابع متفاوت یکپارچه می  

 کند. اطلاعاتی مانند وضع آب و هوا، وضعیت ترافیک، وضعیت سرک و غیره از جمله: 

 ـ پرداخت الکتونیکی عوارض 

بندی،   زمان  برنامه  رعایت  برای  یکپارچه  سیستم  یک  صورت  به  عامه  ترانسپورت  مدیریت  ـ 

 کاهش تاثیر ازدحام بر عملکرد سیستم و تخصیص موثرتر کارکنان، منابع و تجهیزات 

 ـ پرداخت الکتونیک برای اخذ کرایه وسایط نقلیه مختلف  

 . در پارکینگ های مختلف می باشدسیستم جامع مدیریت پارکینگ که نشان دهنده جای خالی  ـ 

ـ ایجاد سیستم و سوفتویر آنلاین جهت اطلاع لحظه ای مسافران از موقعیت کنونی 

 و زمان رسیدن وسایط ترانسپورت عمومی به ایستگاه ها

تبدیل سیستم چراغ های راهنمایی شهر به سیستم هوشمند هماهنگ متصل به مرکز کنتول ـ  

 (. 1ترافیک )

 ( ITSعملکردهای) مهمتین  

 مدیریت و مطلوب سازی جریان ترافیک و روانسازی حرکت    •

تبدیل سیستم چراغ های راهنمایی شهر به سیستم هوشمند هماهنگ    •

 متصل به مرکز کنتول ترافیک 

 مدیریت و کنتول حوادث    •

 مدیریت و پشتیبانی وسایط نقلیه امدادی    •

 پارکینگ، خرید و ریزرف تکت مدیریت اخذ الکتونیکی عوارض، هزینه    •

 سیستم جامع مدیریت پارکینگ که نشان دهنده جای خالی در پارکینگ های مختلف است     •

ایجاد سیستم و نرم افزار آنلاین جهت اطلاع لحظه ای مسافران از موقعیت     •

 کنونی و زمان رسیدن وسایط ترانسپورت عمومی به ایستگاه ها 

 ترانسپورت سبک و سنگین مونیتورینگ و کنتول    •

 مدیریت و جهت یابی پیشرفته   •

 مدیریت ترانسپورت عمومی    •

 .(1مدیریت و پشتیبانی عابر پیاده )   •
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 سازی سیستم ترانسپورت نقش سیستم هوشمند در یکپارچه  

امکان   ( ITSسیستم ترانسپورت هوشمند تنها یک افزار یا تکنالوژی جدید نیست. در واقع، ) 

آورد. یک سیستم ترانسپورت به طور کلی، شامل شبکه  سازی سیستم ترانسپورت را فراهم می  یکپارچه  

ها و    ها، وسایط نقلیه، افراد و اجناس است. هر کدام از اجزای سیستم ترانسپورت مشخصات، ارگان 

ا به  های جداگانه دولتی دارند. ولی تکنالوژی معلوماتی قادر است تمامی این اجزا ر گاهی آژانس  

اگر اطلاعات به صورت آسان و ارزان توسط تکنالوژی مدرن رد و    .صورت یک سیستم یکپارچه درآورد 

بدل شود، سیستم امکان بیشتی برای مطلوب شدن و مناسب عمل کردن خواهد داشت. برعکس،  

ست.  پذیر نی   اگر اطلاعات در دستس نباشد و یا با تأخیر جریان یابد، عملکرد درست سیستم امکان 

 .در واقع، تبادل اطلاعات تأثیر مستقیمی بر روی کارآمدی سیستم ترانسپورت دارد 

تواند به حل مشکلات قدیمی و کاذب موجود  یک سیستم ترانسپورت با محوریت اطلاعات، می  

ای دیگر    توانند از یک نقطه به نقطه بین ترانسپورت و ارتباطات کمک کند. افراد، اجناس و اطلاعات می  

تواند جایگزین دیگری شود.  تقل شوند و در موارد زیادی، برای دستیابی مؤثرتر به این هدف، یکی می  من 

ست کردن  تر از پُ تر و قابل اطمینان    تر، ارزان برای مثال، فرستادن یک نامه به صورت الکتونیکی سریع  

کنفرانس در مکانی دیگر  آن است و یا شرکت در یک ویدیو کنفرانس به جای مسافرت کردن و حضور در  

توانند به ایجاد  های بوجود آمده در تکنالوژی اطلاعات می    پیشرفت   .تر است تر و اقتصادی  به مراتب ساده  

 .های آینده کمک کنند   یک سیستم کاملًا یکپارچه برای سال 

 نتیجه گیری 

ه و بارزی  یافته های این مقاله نشان می دهد که سیستم های ترانسپورت پایدار نقش عمد 

صورتی   در  چنانچه  کنند،  می  ایفا  شهروندان  روزمره  زندگی  و  کشور  زیست  محیط  حیات  در 

بکارگیری و استفاده از اصول شهرسازی و ترافیک غفلت کنیم ناگزیر وضعیت نسل کنونی و آینده  

ه  را با خطرات محیط زیستی مواجه خواهیم ساخت. لذا بکارگیری راهکار های ترانسپورت پایدار ب 

عنوان یک عامل حیاتی در ایجاد محیط زیست سالم و همچنان در اقتصاد کشور ضرورت اجتناب  

ناپذیر برای کاهش بخشی از این مشکلات می باشد. در کشور ما به دلیل توسعه محدود تکنالوژی  

تکنالوژی های موجود، گزینه انتقال و تا حدی اجتناب در    هزینه بلند های مربوط به ترانسپورت و  

اولویت اجرایی قرار می گیرند، که در همین راستا تمرکز سیاست های اجرایی بر اصلاح مدیریت  

تقاضای ترانسپورت، توسعه ترانسپورت عمومی با کیفیت بلند و فراهم آوری زیربنا های بایسکل  

د. در نهایت بررسی های انجام شده بر روی مشکلات عمده  سواری و پیاده روی باید متمرکز باش 

شهر کابل نیز موید این موضوع است که بکارگیری اقداماتی در راستای رسیدن به اهداف گزینه  
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انتقال نه تنها در کوتاه مدت باعث حل برخی مشکلات ترافیکی می شود بلکه در دراز مدت زمینه  

متو، و اجرایی کردن گزینه های ارتقایی و اجتنایی، و در    را برای ورود تکنالوژی های ترانسپورت 

 .نهایت رسیدن به ترانسپورت پایدار را فراهم می سازد 

 پیشنهاد ها 

محیط    گیآلودهاز ورود موتر های کهنه، فرسوده جلوگیری به عمل آید تا جلو    -1

 زیست گرفته شود.

و    -2 تشویق  کشور  در  موجود  ترانسپورتی  های  عرصه شرکت  در  تا  گردند  ترغیب 

 ترانسپورت عامه از جمله مونو ریل و متو سرمایه گذاری نمایند.

سرمایه گذاران ملی کشور تشویق گردند که موتر های برقی و هایبرید را بجای    -3

 موتر های با سوخت فوسیلی وارد نمایند.

 ماخذ 

حمل  »  -1 سیستم  با  هوشمنآشنایی  نقل  دستسی:   (ITS) دو   ،

systems-transportation-intelligent-https://faradars.org/courses/fvit9811  ]  

 ] 24/06/1402[مراجعه: 

توسعه پایدار در برنامه ریزی حمل ونقل«، سال  بررسی شاخص های  . » احدی، محمد رضا و دیگران -2

 ، مشهد، ایران. 1393

رزیابی و تحلیل شاخصهای حملونقل پایدار شهری  تقوایی، مسعود و سجادی، مسعود. »  -3

 ، تهران، ایران.1395«، سال )مطالعه موردی: شهر اصفهان(

کارهای زیست  رمضان زاده، حبیب الله و دیگران، » حمل و نقل شهری، اثرات و راه  -4

 . تهران، ایران 6، دو فصلنامه هنرهای کاربردی، شماره 1394محیطی آن«، سال 

مطلب، ریحانه و اسکندری، محمود. »اثر حمل و نقل بر محیط زیست شهری، مطالعه موردی :    -5

تهران، سال   ترکیه دستسی:  2016فرودگاه ها«  استانبول،   ،-mohite-omrano-11http://www.

zist.pdf  ] :1402/ 05/05[مراجعه[  

ارایه استاتیژی ها و    -6 راهکارهای موثر در توسعه سیستم  مطلوبی، عباس. » بررسی و 

 ، کولالمپور، مالیزیا2016حمل و نقل سبز«، سال 

موسویان، سید ابوالحسن. » بررسی نقش سامانه های حمل و نقل در آلايندگی زيست  -7

 ، دانشگاه آزاد اسلامی واحد همدان، ایران.1388محيطی«، سال 

https://www.hamshahrionline.ir/news/122949/%D8%A2%D8%B4%D9%86%D8%A7%DB%8C%DB%8C-%D8%A8%D8%A7-%D8%B3%DB%8C%D8%B3%D8%AA%D9%85-%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D9%86%D9%82%D9%84-%D9%87%D9%88%D8%B4%D9%85%D9%86%D8%AF-ITS
https://www.hamshahrionline.ir/news/122949/%D8%A2%D8%B4%D9%86%D8%A7%DB%8C%DB%8C-%D8%A8%D8%A7-%D8%B3%DB%8C%D8%B3%D8%AA%D9%85-%D8%AD%D9%85%D9%84-%D9%88-%D9%86%D9%82%D9%84-%D9%87%D9%88%D8%B4%D9%85%D9%86%D8%AF-ITS
https://faradars.org/courses/fvit9811-intelligent-transportation-systems
file:///C:/Users/ASA%20User/Desktop/Ù�Ù�Ø§Ù�Ù�%20Ø³Ø§Ø®ØªÙ�Ø§Ù�%20Ø³Ø¨Ø²/11-omrano-mohite-zist.pdf
file:///C:/Users/ASA%20User/Desktop/Ù�Ù�Ø§Ù�Ù�%20Ø³Ø§Ø®ØªÙ�Ø§Ù�%20Ø³Ø¨Ø²/11-omrano-mohite-zist.pdf
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 معاون سرمحقق عبدالوهاب همدرد 

 تأثیرات حوادث طبیعی بالای راه های مواصلاتی و راه های             

 حل جهت کاهش خطرات آن در افغانستان 

The Effects of Natural Disasters on 
Transportation  

Routes and Solutions to Reduce in 
Afghanistan 

 
Research Fellow: Abdul Wahab Hamdard 

Abstract: 
Afghanistan is a mountainous and land-locked country that 
has many problems in terms of the transportation sector 
and transportation routes. It still has no access to the sea 
and no maritime transportation activities take place. 
However, most of the country's commercial routes are 
located in the mountains and hills, which are partially 
destroyed or destroyed by natural disasters such as floods, 
avalanches, landslides, or sometimes blocked, which 
creates many problems and challenges for the government 
and businessmen. It has resulted, and also in distant cities, 
the goods do not arrive on time and the prices go up many 
times, which is a big challenge in the way of transportation 
in the country. It has also been seen that Afghanistan spent 
a lot of effort in the past to create a strong transportation 
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system in the country, but for now, even the country's land 
roads are in a very primitive state, and all transportation 
activities are carried out by trucks and trucks that pass 
through the destroyed highways. In spite of all the 
challenges faced by the country's transportation sector, in 
this article we tried to describe the natural disasters first, 
and then specify the country's transportation and 
transportation routes, and finally find ways out to reduce the 
risks in the transportation sector and transportation routes . 

  خلاصه  

افغانستان یک کشور کوهستانی و محاط به خشکه بوده که از لحاظ سکتور ترانسپورت و راه  

باشد همچنان به بحر راه نداشته و هیچ گونه فعالیت های   صلاتی دچار مشکلات زیاد می ا های مو 

و  گیرد، با وجود آن اکثری راه های تجاری این کشور در مسیر کوه ها   نمی ترانسپورتی بحری صورت  

،  قرار داشته که بیشتر اوقات سال توسط آفات طبیعی مانند: سیل، برفکوچ، لغزش زمین کوتل ها  

قسماً تخریب یا از بین رفته و یا در بعضی اوقات مسدود واقع گردیده که در قسمت حمل و نقل و  

و چالش های زیادی را برای دولت و تاجر به بار آورده است، و نیز در شهرهای  ترانسپورت مشکلات 

دور دست به موقع کالاها نرسیده و قیمت کالا ها چند برابر بالا می رود که این خود یک چالش  

بزرگ سر راه ترانسپورت در کشور می باشد. همچنان دیده شده است که افغانستان در گذشته ها  

لی تا فعلاً  داد تا بتواند که یک سیستم ترانسپورتی قوی را در کشور ایجاد کند و تلاش زیاد بخرچ  

در حالت بسیار ابتدایی قرار دارد و تمام فعالیت های ترانسپورتی توسط    حتی راه های زمینی کشور 

گیرد که از شاهراه های تخریب شده عبور و مرور می نمایند. با   صورت می و باربری  موتر های لاری  

ها  همه  د  وجو  کشور،  چالش  ترانسپورتی  سکتور  راه  آفات  فرا  اولًا  که  مقاله سعی نمودیم  این  در 

سپس اثرات وارده حوادث طبیعی را بالای راه های مواصلاتی و ترانسپورتی   طبیعی راه شرح نموده، 

را  کشور مورد تحقیق قرار داده و در اخیر یک سلسله طرح ها و پیشنهاد ها و راه های بیرون رفت  

 . جهت کاهش خطرات در بخش سکتور ترانسپورت  و راه های مواصلاتی ارایه نمودیم 

 مقدمه 

آفات طبیعی به مجموع از حوادث زیانبار گفته می شود که منشأ انسانی ندارد حادثات     

همچنان   شود.  واقع  طبیعی  های  پدیده  تعامل  نتیجۀ  در  که  است  مخرب  فاجعه  طبیعی 

عوامل وقوع حوادث جریانات طبیعی است که افغانستان به عنوان کشور مستعد با داشتن  
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مت  اراضی  اشکال  و  ها  پیچ  و  سیلاب،  خم  زلزله،  مانند  طبیعی  حوادث  از  تعداد  فاوت، 

خشکسالی، لغزش زمین، برفکوچ و غیره در آن واقع می گردد که در بخش ترانسپورت زمینی  

 ( ترانسپورت  میدانیم،  آنجایکه  از  است  آورده  بار  به  را  زیاد   transport orمشکلات 

transportation  می بازی  را  مهم  خیلی  نقش  جوامع بشری  اقتصاد  نقل در  و  حمل  یا  و   )

نماید. چنانکه بعد از تولید کالا باید غرض فروش به بازار و یا مصرف کننده منتقل گردد و یا  

بیزنسی از محلی به محل دیگر    -شخصی غرض بازدید و یا اجرای امور شخصی و یا تجارتی 

از جایی به جایی فرستاده شود. همه این امور را باید بخش  سفر نماید و یا پسُت و نامه ای  

قرار   نیز در ساحات  راه های مواصلاتی و تجاری کشور  انجام دهد. اکثری  خدمات ترانسپورت 

گرفته است که از وسط کوها عبور می نماید، مانند راه تورخم که از مسیر تنگی ابریشم و کوه های  

را به بخش های شمالی کشور منتقل می نماید و نیز راه های    تورغر عبور نموده و کالاهای تجاری 

مواصلاتی سالنگ ها که در مسیر آن قرار داشته نیز از سلسله کوه های هندوکش عبور نموده و  

بار ها دست خوش برفکوچ های سنگین و لغزش ها شده که مشکلات عدیده را در مسیر راه های  

  210000میلادی در حدود    1980واصلاتی قبلاً ) در سال  راه های م   مواصلاتی به بار آورده است. 

سال به    13میلادی طی   1993کیلومتر( راه های پخته و خامه  وجود داشت که این رقم الی سال 

کیلومتر    134000این رقم به    ی یه ها ئ هزار کیلومتر تقلیل نمود ولی متاسفانه قرار احصا   170000

    (. 201:ص 3ه های خامه تشکیل داده است،) کاهش نموده است که اکثر مطلق آنرا را 

 اهمیت تحقیق 

راه های مواصلاتی در اقتصاد کشور حایز اهمیت زیاد بوده که در قسمت حفظ و مراقبت  

جدی در مقابل حوادث زیانباز طبیعی میتوان زمینه داد و ستد را سرعت بخشید، از این رو تحقیق  

 بالای آن از اهمیت خاص برخوردار می باشد.  

 مبرمیت تحقیق 

حوادث طبیعی بنابر تغییرات اقلیمی که رخ داده است بیشترین آسیب را در قسمت سکتور  

های   راه  بالای  طبیعی  حوادث  خطرات  کاهش  جهت  تحقیق  بناءً  است  وارد نموده  ترانسپورت 

 مواصلاتی و تجاری مبرمیت موضوع را تشکیل می دهد. 

 هدف تحقیق  

تحقیقی کاهش اثرات مخرب حوادث طبیعی بالای راه    -هدف از نوشتن این مقاله علمی  

 های مواصلاتی می باشد. 
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 سوال تحقیق 

 کدام عوامل باعث تخریب راه های ترانزیتی کشور  می گردد؟  

 آیا میتوان از راه های مواصلاتی خویش بدون خطر حوادث طبیعی استفاده نمود؟ 

اصلاتی کشور گردیده و جهت  کدام نوع از حوادث طبیعی بیشتر باعث تخریب راه های مو 

 کاهش آن کدام گزینه ها موثر است؟ 

 آیا راه های حل جهت کاهش خطرات حوادث طبیعی بالای را ه های مواصلاتی وجود دارد و یا خیر؟ 

 روش تحقیق 
تحلیلی   های  روش  اساس  به  هذا  کتب،    –تحقیق  را  نیاز  مورد  معلومات  و  توصیفی 

 تحلیل آماری تشکیل داده  است. راپورها و سایت های انترنتی و  

به هر اندازه یی که سرک ها و شاهراه ها با    اهمیت اقتصادی راه های مواصلاتی در افغانستان: 

کیفیت عالی و ستندرد در وضعیت خوب قرار داشته باشند، توام با آن با استفاده از وسایل و وسایط  

کتر شده و تفاوت قیمت که از رهگذر مصارف  ترانسپورتی مجهز، مارکیت خریداران و فروشنده گان نزدی 

 بلند ترانسپورت به وجود می آید، از بین خواهد رفت.  

توانند محصولات خود   البته در موجودیت همچو شرایط، زارعین و صنعتکاران به سهولت می 

را به مارکیت های مناسب با ترانسپورت خوب در وقت کم و با مصارف کمتر عرضه نمایند.  

گردد که در صورت عدم موجودیت راه های درست و اساسی فعالیت خدمات    واضح می پس  

سکتورهای   پیشرفت  عدم  به  منجر  و  نبوده  پذیر  امکان  احسن  وجه  به  ترانسپورت  سیستم 

 زراعت، صنعت، تجارت و سایر سکتورهای اقتصاد ملی می گردد.  

الیات، نزدیک به محل فروش و  بر علاوه راه های مناسب ترانسپورتی، منابع انرژی، تخفیف م 

سیس تصدی ها داشته و باید در پلان  أ ثیر مستقیم بر انتخاب محل ت أ غیره عواملی هستند که ت 

 گذاری محل تصدی ها جداً مدنظر گرفته شوند. 

بلکه در پراکنده گی  ،  راه های مواصلاتی علاوه بر تأثیر مستقیم بر تولیدات کشور و توزیع آن داشته 

 مهاجرت ها و ارتقای سطح اگاهی و فرهنگ جامعه نیز تأثیرات قاطع دارد.    متناسب جمعیت، 

 اقتصااد  و  افغانستان  آینده  بر  را  سازی  سرنوشت  تأثیرات  کشور  ترانسپورتی  های  شبکه  بهبود 

 اجتماعای  رفااه  و  اقتصاادی  رشد  عناص  مهمترین  ترانسپورتی   زیربناهای  .میگذارد  بجا  کشور  مردم 

منظاور   نمایاد. بادین   ایفاا  سازایی  به  نقش  ملت  و  دولت  اتصال  و  ملی  خالص  عواید  رشد  در  میتواند 
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 توزیاع  دیگار،  جاناب  دولات باوده و از  های  اولویت  جملۀ  از  اقتصادی  دهلیزهای  بررسی  و  شناخت 

 باشاد و باا احاداث سرک هاا میتاوان   افغانساتان  اسالامی  امارت  حکومت  اهداف  از   منابع  عادلانه 

 وصل نمود.  ها  شاهراه  را با  همدیگر  با   فاقد سرک ها منقطع  ولایات  اتصال 

فعلی ترانسپورت:  و  ۀ  توسع   وضعیت  بازسازی  به  اجتماعی  و  انکشافات سیاسی  و  پایدار 

مسافرین   و  اجناس  ارزان  انتقال  و  ترانسپورتی  خدمات  تسهیل  وابسته  احیای مجدد سرکها، 

است. سرمایه گذاری هایکه در سکتور سرکها صورت می گیرد باعث ایجاد زمینه های کاریابی،  

فزاینده می گردد. سرکهایکه احداث   امنیت،  و  فقر  انکشاف منطقه یی، کاهش  تولید عواید، 

گردیده است، باعث تقویت روابط منطقه یی شده افغانستان را منحیث یک مرکز تجارت منطقه  

ن کشور های آسیای مرکزی و پاکستان، ایران، چین و هندوستان مبدل خواهد ساخت.  یی میا 

اعمار سرکها باعث افزایش سطح سرمایه گذاری در اقتصاد کشور خواهد گردید و باعث کاهش  

های   شرکت  توسط  سرکها  مجدد  احیای  و  مراقبت  و  حفظ  باشد.  می  مصارف  و  سفر  زمان 

وصی در کشور خواهد گردید احیای مجدد سرکها  خصوصی ساختمان باعث رشد سکتور خص 

 باعث افزایش در عرصه های محصولات زراعتی، عواید دولتی و تجارت خواهد گردید. 

راه های مواصلاتی و شبکه جاده های با کیفیت، خوب، حفظ و مراقبت شده برای تقویت روابط        

تجارت منطقه وی بین جماهیر    منطقه یی خدمت نموده و کمک می کند، تا افغانستان به مرکز 

فیصد افغانان روستایی قدرت    50و   40آسیای مرکزی و پاکستان، ایران و هند و چین مبدل شود. بین  

پوره کردن مصارف نیازهای اولیه را ندارد. تعداد زیاد فقرای افغان در تلۀ فقر گیرمانده اند و شوک  

حاصلات خوب نباشد تعداد زیادی مردم را  های از قبیل سیلاب، ناکامی حاصلات، یا حتی سال که  

 به فقر مواجه می سازد. ولی با توسعه راه های مواصلاتی میتوان این معضله را کاهش داد. 

دسترسی به جاده ها روابط نزدیک با رویداد های پایین تر فقر دارد. این حرف به طور خاص در  

شهود بوده، و نشان می دهد که  ساحات نزدیک به جادۀ حلقوی، سیستم جاده های منطقه یی م 

 بهبود دسترسی مردم و ورود آنان به سیستم ترانسپورت و مارکیت ها تعداد فقرا را پایین می آورد.  

توان در سکتور ترانسپورتی   بخاطر بهتر ساختن و رونق بخشیدن سکتور های زراعت و مالداری می 

د. همچنان موجودیت کوهستانات  سهولت ها را در ساحات دور دست و اطراف کشور تقویت بخشی 

 و توپوگرافی منطقه نیز از فکتورهای مهم در بخش ضعف اقتصاد مردم روستانشین گردیده است. 

سکتور    دولت   اگر  باید  باشد  داشته  مالیاتی  پایدار  سیستم  یک  میخواهد  افغانستان 

  134000باً  افغانستان دارای شبکۀ سرکها تقری   یش را تقویت نماید. باوصف آن و ترانسپورتی خ 
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فیصد این سرکها    85کیلومتر می باشد که سرکهای روستایی نیز شامل آن است اضافه تر از 

   در وضعیت بدی قرار داشته که آن هم نظر به تأثیرات حوادث طبیعی مانند: زلزله، لغزش،  

 .  ( 1020: ص. 2،) کوچ ها و نیز عدم حفظ و مراقبت از آن می باشد ف بر   ، سیلاب 

 های یا راه های مواصلاتی افغانستان : طول سرک 1جدول    

 فاصله یا طول سرک به کیلومتر  نوع شاهراه ها یا راه های مواصلاتی  شماره 

 3242 شاهراه های منطقوی  1

 4884 شاهراه ملی  2

 34462 سرکهای ولایتی  3

 3750 سرکهای شهری  4

 46338 مجموعاً 

 87830 تخمین سرکهای دهات  5

 134168 مجموع عمومی 

بین المللی در افغانستان نیاز مند حفظ و  و بازسازی شاهراه ها ملی و راه های مواصلاتی  

حوادث   توسط  ها  پل  پلچکها،  تخریب  با  همراه  سرک  میباشد.  شدید  بسیار  مراقبت 

نا تمام   بزرگ  تا یک کار  باعث گردیده  امنی و جنگ  نا  مانند  انسانی  و عوامل   طبیعی 

فواید عامه    بازسازی  وزارت  از  باقی بماند. قرار یک گزارش  یکتعداد سرک ها  امتداد  در 

کیلومتر( از شاهراه های ملی پخته و به    930فیصد )    25چندی قبل تخمین شده بود که  

عین حال ساختار های سرک در امتداد این شاهراه ها به بازسازی نیاز دارد. این شاهراه  

بود  بزرگ  های  شاهراه  شامل  اقتصادی  ها  های  زون  سرحدی،  عبوری  محلات  که  ه 

 مخصوص و بنادر زمینی را وصل کرده و برای رشد اقتصاد، حیاتی پنداشته می شود. 

قبل از اینکه بالای اصل موضوع بپردازیم نگاه اجمالی خویش را بالای حوادث طبیعی  

اتفاق می افتد که  اوقات سال  نداشته و اکثر  این عوامل    تمرکز نموده که منشأ انسانی 

 دقیقاً بالای راه های مواصلاتی کشور تأثیرات فوق العاده دارد که قرار ذیل می باشد: 

 حوادث طبیعی و اثرات ناگوار آن:  

سیلاب عبارت از افزایش مقدار آبی است که زمین های خشک را زیر آب کند مفهوم   سیلاب: 

قابل   به مطالعه  به مدو جذر تطبیق شود. سیلاب ها اساساً  یا گردش آب ممکن  و  جریان 

 ملاحظه هایدرولوژی زراعتی، انجنیری و صحت عامه بر می گردد.  
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نیز یاد شده و عبارت از حادثۀ است   برفکوچ که بنام )لغزش کتله های بزرگ برف(   برف کوچ: 

که لایه های متراکم و چسپندۀ برف از بالای لایه های ضعیف حرکت کرده و به پایین لغزش می  

به   زمانی  انباشته شده  برف های  اثر شکست  در  آن  نقطاۀ شروع  از  اساساً  برف کوچها  کند. 

نماید. اما گاهی در اثر    حرکت می افتد که درهم شکستگی و قوه های برفی از حد خود تجاوز 

انباشته شدن تدریجی برف ها نیز صورت می گیرد. برف کوچها بعد از آغاز حرکت شدت گرفته و  

کتله آن در اثر تجمع برف افزایش پیدا میکند. اگر برفکوچها به اندازه کافی سرعت گیرد، ممکن  

 به متداول است. با ترکیب هوا سبب شکل گیری برف کوچ های پودری شود، که یک نوع جاذ

زمین:   و  لغزش  کوچک  های  کتله  گیری  شکل  از  مجموعه  اساساً  زمین،  لغزش  اصطلاح 

متراکم می باشد که شامل حرکت های زمین در یک محدوده وسیع می شود، مانند؛ لغزش  

سنگها، شکست های که از یک شیب صورت می گیرد ، سقوط های سیل گونه و جریان های  

در محیط های مختلف صورت می گیرد و بر اساس شیب ها طبقه  لغزش زمین    مخروبه ها. 

خره های ساحلی یا حتی زیر آبها، که در  ص بندی می شود، از محدوده های کوه ها گرفته تا به 

در افغانستان این نوع لغزش ها وجود  که  این مورد بنام لغزش های تحت البحری گفته می شود  

اقلیمی صورت  عوامل مختلف جیولو تحت  ندارد. لغزش ها   و  گیرد ولی مهمترین  می  جیکی 

نقش را قوه جاذبه زمین بالای لغزش زمین دارد طوریکه قبلًا گفته شد لغزش ها می تواند بر  

 اساس باران های سنگین، زلزله، قطع نمودن درختان در مجموع پوشش نباتی صورت گیرد. 

کنترولی بوده که در یک ساحه سبز  آتش سوزی عبارت از آتش های غیر   آتش سوزی ها: 

تبدیل می شود،  به خاکستر  به ساحات    رخ داده و گیاهان  آتش سوزی ها مربوط  عمدتاً 

جنگلی و سبزه زارها میباشد که انواع مختلف را دارا است مانند آتش سوزی های صحرایی،  

زی  غالی و آتش سو ز آتش سوزی های سبزه یی، آتش سوزی های تپه یی، آتش سوزی های  

این آتش سوزی ها در مناطق جنگلی ساحات  های علفزار و غیره که در افغانستان اکثر  اً 

 مشرقی بخصوص ولایت نورستان صورت می گیرد. 

یکی از حوادث مهمی طبیعی است که اکثری اوقات باعث خسارات انگفت مالی و جانی   زلزله: 

که در نتیجه آزاد شدن   ( زش است می گردد. زلزله در اصطلاح تکان های سطح زمین ) لرزه یا لر 

به شدت  که    شده انرژی از قسمت لیتوسفیر زمین صورت گرفته و باعث ایجاد امواج سیزمیکی  

 های مختلف واقع گردد. 
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نیز یکی از حوادث طبیعی است که بنابر عوامل تغییر اقلیم به وقوع پیوسته که در اثر    خشکسالی: 

بین   از  زراعتی  زمین  هکتار  ها  میلیون  است.  آن  گردیده  تلف  حیوانات  راس  میلیون  به  و  رفته 

برسد.   اوسط خود  از حد  پایین  به حد  ها  بارنده گی  درآن  که  از عمل است  عبارت  خشکسالی 

ثیرات ناگوار تدریجی آن برای ایکوسیستم زراعت در مناطق آسیب دیده و  أ خشکسالی ت   ، همچنان 

 وارد می کند. همچنان پیامد های منفی را بالای اقتصاد محلی  

بلایی است که بنابر ریزش بارنده گی در مناطق دارای درجۀ حرارت    طوفان های برفی: 

نهایت شدید،   باران  یا  باران و  برف و  یابد، مانند: برف، مخلوط  ه صورت  ب پایین وقوع می 

بنابر شکل گیری یخ ) منجمد شدن  بارش( این نوع طوفان ها   عمومی در اقلیم معتدل 

های هندوکش بخصوص شاهراه های سالنگ ها  ه اکثراً در افغانستان در کو   که   شده قع  ا و 

   (. 12-10:صص. 1)   صورت گرفته که کندی در راه های ترانسپورتی می شود، 

تل سالنگ نقطاۀ اتصال ولایت  کو   تأثیرات حوادث طبیعی  بالای سکتور ترانسپورت: 

و   شمال  صفحات  شاهراه  اتصال  ساحۀ  که  بوده  بغلان  و  کشور  پروان  را در  هندوکش  جنوب 

تشکیل داده است. این شاهراه همیشه دست خوش نزولات جوی بوده در مجموع دارای اقلیم  

کوهستانی و الپاین تندرا می باشد، از آنجاییکه حرارت در ارتفاعات کوهستانی سیر نزولی و بارنده  

به مقایسۀ ساحات  گی سیر صعودی دارد بنابرین درجۀ حرارت شاهراه سالنگ شمالی و جنوبی  

هموار آن که خنجان و جبل السراج می باشد به مراتب پایین بوده بر خلاف مقدار بارنده گی آن  

چندین مراتب بیشتر می باشد.کتله های هوایی که در زمستان باعث برفباری این ناحیه می شود  

 ابل ملاحظۀ دارد. از جمله جبهات هوای سرد سایبریا  بوده که در فصل زمستان تأثیر مستقیم و ق 

باریدن برف بصورت ذرات کوچک و پودری درست در سطح کوتل و نواحی مجاور از ابرهایی که  

اغلباً به سطح کوتل در عین ارتفاع قرار دارد، به زمین فرو می ریزد؛ این بارنده گی های شدید برف  

ه  از  دارد  را  طوفانی  شکل  و  بوده  توأم  ناحیه  آن  کوهستانی  بادهای  وزش  که  با  جاست  مین 

همردیف با وزش بادهای محلی و برف کوچهای خطرناک و کشندۀ در دو جانب تونل در ناحیۀ  

 . دوشاخ و گواره سنگ به وقوع می پیوندد و اکثراً مشکلات ترانسپورتی و عابرین را تشکیل می دهد 

ولسوالی   کوچ  برف  مثال  بطور  است  محتمل  بسیار  افغانستان  در  کوچ  برف  وقوع 

نفر کشته و زخمی برجاگذاشت    50ها.ش رخ داد،    1386/ 10/ 20بهارک بدخشان به تاریخ  

ناحیه   25ها.ش که در    1388همچنان سقوط برف کوچ در شاهراه سالنگ در زمستان سال 
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جان خود را از دست دادند.و به ده ها وسیله نقلیه  نفر    150رخ داد که در اثر آن بیشتر از   

رسید،)  ص.  4آسیب  طبیعت    (. 363:  قهر  که  است،  ناگهانی  کوچها  برف  اتفاق  چند  هر 

نامیده شده، اما می توان پیش گیری های لازم را نمود که متأسفانه ریاست ترافیک و دولت  

ی لازم را ندارد. بطور مثال  در زمینه اتفاق افتادن برف کوچهای سالنگ هیچ گونه پیش گیر 

مالی   و  جانی  تلفات  از  گیری  پیش  برای  کوچها  برف  وقوع  از  قبل  توانست  می  ترافیک 

ترافیک ساحه را متوقف می ساخت که نکرد و در نتیجه بی توجهی این اداره و نهاد های  

ان  هزار نفر در دو طرف تونل گیرمانده و عده یی ش  2000مسوول دیگر باعث شد تا بیش از  

در اثر برف کوچ جان های شان تلف گردید که  بیشترشان درحالت وخیم به شفاخانه ها  

منتقل شد. در شاهراه سالنگ باران به ندرت باریده ولی بعضی وقت ها بشکل ژاله می بارد  

و اکثری اوقات سال بارنده گی آنرا برف تشکیل داده از همین رو است که همه ساله طبقات  

کتله های بزرگ برف را تشکیل می دهد و اکثراً ساحات رخ به طرف  برف روی هم شده  

 (. 1018:ص 2سایه محیط های یخچالی را تشکیل داده است ) 

 (. 45-44: صص. 5و بارنده گی نظر به ارتفاع در پنج استیشن هواشناسی، ) : اختلاف درجۀ حرارت  2جدول  
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𝒄
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 - 7.8 12 982.69 3366 سالنگ شمالی 

 - 7.5 12.3 1015.4 3172 سالنگ جنوبی 

 1.7 27 434.9 1630 جبل السراج 

 - 1.9 25.1 314 1800 کابل 

 8.4 32.9 198 580 جلال آباد 

به   بارنده گی نظر  از ارقام فوق چنین استنباط می گردد که اختلاف درجۀ حرارت و 

آباد کابل الی شاهراه های سالنگ قراردارد، باعث   ارتفاع که در مسیر شاهراه جلال 

و   به درجۀ حرارت موضوع موقعیت  نظر  مثال  بطور  ایجاد حوادث طبیعی می گردد. 

است و روی این مسأله سالنگ شمالی بنابر  میل نشیبی ها مقابل اشعۀ وارده آفتاب  

با  و  داده است  تشکیل  را  مرطوب  و درجه حرارت کم محیط  آفتاب  تراکم شعاع  کمی 



 ... تأثیرات حوادث طبیعی بالای راه های مواصلاتی   _________ _________________ 

81 

 

موجودیت خاک در سطح اراضی ساحۀ رشد و نموی نباتات را به وجۀ مطلوب بار آورده 

نگ است اما سالنگ جنوبی بنابر تراکم تابش آفتاب گرم و خشک بوده و به مقایسه سال 

شمالی دارای نباتات کمتر می باشد از این لحاظ برف کوچ ها در قسمت های سالنگ 

آن می  شدن  مسدود  باعث  که  داده  رخ  زیادتر  نباتی  پوشش  موجودیت  عدم  بنابر  ها 

گردد. ولی در ارتفاعات پایین این شاهراه در فصل تابستان نظر به بارنده های شدیدی 

بوده ک  با سیل  باعث تخریب و مسدود شدن این شاهراه شده. که رخ می دهد توأم  ه 

ولی در مسیر شاهراه کابل / جلال آباد این موضوع حادثه دیگری مانند لغزش سنگ ها 

یک  از  بالا  حرارت  درجه  به  نظر  ها  سنگ  فرسایش  آن  اساسی  عامل  که  شده  کوه  از 

باعث   طرف و نفوذ آب باران در مجرا های سنگ ها و اراضی کوهستانی  از سوی دیگر 

 آن گردیده که  در مسیر شاهراه سروبی/ ماهیپر رخ می دهد.

هرات   قندهار  و  قندهار   / کابل  های  شاهراه  اول  همچنان  درجه  های  راه  از  یکی 

می ارتباط  هم  با  را  کشور  مهم  ولایات  که  بوده  افغانستان  پایان   ترانزیتی  با  دهد. 

ساخت این راه ارتباط میان قندهار و سپین بولدک را از یک طرف و نقاط عمدهٔ کشور  

کرده   تأمین  دیگر  طرف  از  را  هرات  و  فراه  هلمند،  قندهار،  قلات،  مقر،  غزنی،  چون 

در مسیر های مختلف اقلیمی قرار داشته که از ساحات  هرات    –است، شاهراه کابل  

الی مناطق سرد، بطور مثال در فصل زمستان از کابل شروع    نهایت گرم عبور نموده

فصل   در  مقر  الی  غزنی  ولایت  داخل  در  ولی  داشته  معتدل  اقلیم  غزنی  الی  شده 

زمستان بارنده گی ها باعث یخ بندان سرک ها می گردد که مسیر ترانسپورتی را کند  

ب  بارنده گی  اعث ایجاد سیلاب  می نماید، ولی در مسیر های زابل الی هلمند و فراه 

 ها شده که مسیرشاهراه ها را تخریب نموده و غیر قابل عبور می گردد.

کابل   قندهار    -راه  راه  های    -قندهار:  شاهراه  مدرنترین  از  یکی  شاهراه  این  تورغندی:  و  هرات 

  افغانستان شمرده شده که تقریباً تماماً از کانکریت ساخته شده است. طول این راه یعنی از قندهار 

بخش کانکریتی آن به هفت     عرض دارد که  کیلومتر بوده، دوازده متر   674الی تورغندی )قره تیپه(  

      متر می رسد. مقاومت این راه زیاد بوده و در ایام تابستان نسبت گرمی هم تخریب نمی گردد. 

ای صعب العبور بوده که همیشه دست خوش آفات طبیعی می  ه ولایت بدخشان دارای راه  

آن مسدود    گردد راه های مواصلاتی آن در فصل زمستان الی اواسط بهار بین ولسوالی های 
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سااااااااااااانحۀ 

دلخااراش باارف 

کاااااااااااوچ در 

شااااااااااااهراه 

 سالنگ 

می   یک    گان باشنده ماند  باقی  در  بدخشان  میبرند اقتصادی    نامساعد ولایت    به  که    بسر 

بخاطر مشکلات صحی  شهر    مرکز   خواهند به زمانیکه می   مشکلات عدیده مواجه هستند فلهذا 

میرسند  جا    یت خود را برسانند یا در مسیر راه تلف شده و یا هم دیر به مقصد ولا   به مرکز و یا  

 (. 37: ص. 1،) که این خود نمونه از زیان های جانی و مالی را برملا میسازد  

راه های پرخطر است که در طول هر   از  بادغیس یکی  و  راه های مواصلاتی ولایت غور 

سال در ایام زمستان و تابستان از اثر برف باری های سنگین مسدود شده و در ایام آب خیزی  

های این ولایات دست خوش سانحۀ سیل قرار گرفته که روند    در فصل بهار اکثریت مسیر 

ترانسپورتی را از این بابت صدمه زده و سالانه مردم ولایات متذکره به چالش اقتصادی مواجه  

 (. 6هستند که در تصاویر زیر به وضاحت کامل میتوان مشاهده نمود) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 : تصویر از تخریب و مسدود شدن شاهراه ها و راه های مواصلاتی توسط حوادث طبیعی 1اشکال  

 

تصاااااااویر از 

شاهراه کابل 

     جااالال آبااااد 

 (رپ) ماهی

تصاااااااویر از 

تخریاااااااااب 

شاهراه کابل 

جااالال آبااااد 

 توسط سیل

مسااااااااادود 

شااااااادن راه 

هاااااااااااااای 

مواصااااالاتی 

توسااط غااور 

و پاااک  باارف

 کاری آن 

تصاااااویر از 

تخریااااااااب 

شاااااااااهراه 

کابااااااااااال 

جاالال آباااد 

توساااااااااط 

لغااااااااازش 

پاااک کاااری 

شاااااااااهراه 

سااااااااالنگ 

توسااااااااااط 

مساااااوولین 

 آن
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 تی راه کار های مناسب جهت کاهش خطرات حوادث طبیعی بالای راه های مواصلا 

بخاطر متحمل است  که در مجاورت  وقوع برف کوچ و لغزش ها در مسیر راه های مواصلاتی  

با آن هم می توان یک سلسله اقدامات پیش گیرانه را  بحیث طرح های     کوه قرار داشته 

 شنهادی  جهت کاهش خطرات باید در نظر گرفت که قرار ذیل می باشد:  ی پ 

  در قدم نخست  باید در مسیر  راه های مواصلاتی که در مجاورت کوه ها قرار دارد، دیوار های 

استنادی احداث گردیده و سپس در قسمت های بالایی در مسیر های پر خطر در فاصله  

های معین دامنه های شیب دار، راه های مواصلاتی مانند؛ شاهراه سالنگ، کابل جلال آباد و  

باعث   این عمل  که  نصب گردد  مانند  پته  بشکل  مقاوم  های  غور، جال  و  بادغیس  شاهراه 

کوچ، لغزش ( می گردد که از تخریب و مسدود کردن راه  برف   کاهش شدت و سرعت حوادث ) 

 های مواصلاتی جلوگیری نموده و خسارات مالی و جانی و اقتصادی را کاهش می دهد. 

تعداد زیادی از دریا ها و سیل بور های که در مسیر  و یا  در نزدیکی سرکها قرار دارد باید  

ک آبی یا سیل گیر(  احداث گردیده  در ساحات بالا دست آن چکدم ها ) بند های کوچ 

 که از سرعت و شدت سیلاب کاسته و باعث تخریب و از بین رفتن سرک ها نگردد.  

کوهستانی   ساحات  در  ها  کوچ  برف  خطرات  کاهش  جهت  خوب  های  گزینه  از  یکی 

پوشش نباتی نیزبوده، بخصوص غرس درختان مقاوم و مطابق با شرایط اقلیم منطقه در  

 ها  می باشد.   مقابل برف کوچ 

پیش گویی های  لازم  نیز یکی از گزینه های خوب در مقابل حوادث طبیعی ) برف کوچ،  

لغزش و سیلاب (  توسط نهاد ها ی مسوؤل می باشد. بطور مثال  در شاهراه سالنگ ها،  

مالی   و  تلفات جانی  از  برای پیش گیری  برف کوچها  وقوع  از  قبل  توانست  ترافیک می 

و هشدار های لازم را  فوراً اعلان می نمود و ارگان    ترافیک ساحه را متوقف می ساخت 

 های ذیدخل در این باره اقدامات عملی را انجام میداد.  

باید گفت که آماده گی مبنی بر تحلیل خطرات در برابر حوادث، سیستم   و در اخیر 

پلانگذاری   های  فعالیت  شامل  که  شده  تهیه  مجهز   و  خوب  دهنده  هشدار  های 

انبار کمکی و تجهیزات، تخلیه و اطلاع رسانی به موقع و ایجاد مراکز  احتمالی، ذخیره 

از  راه کار های مناسب جهت کاهش خطرات حوادث طبیعی بالای راه های   صحی 

 مواصلاتی می باشد.
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    (. 37:ص. 1،) : حوادث طبیعی و خطرات ناگوار آن بالای راه های مواصلاتی 3جدول       

خطرات   شماره 

 طبیعی 

 بالای راه های مواصلاتی   اثرات وارده 

 زلزله  1

تن در برابر زلزله آسیب می بینند که در پهلوی آن اکثریت راه    560سالانه به طور اوسط بیشتر از 

های مواصلاتی که در مسیر آن قرار می گیرد مسدود و تخریب می گردد که اکثراً در ولایات  

 شمالی و شمال شرقی کشور رخ داده است.  

 سیلاب  2

مواصلاتی کشور تحت تخریب سیلاب ها قرار گرفته  سالانه به ده های کیلومتر سرک و راه های  

که منجر به مسدود شدن آن می گردد. و باعث به تاخیر افتیدن کالاها در ساحات دور دست  

هزار تن با خطر جدی و بلند سیلاب ها مواجه    8کشور گردیده که سالانه بطور اوسط در حدود  

 ی قرار دارند. بوده که از لحاظ کتگوری بندی در سطح بلند آسیب پذیر 

 لغزش زمین  3

اکثر ساحات کوهستانی و اکثر راه های مواصلاتی کشور تحت تأثیر جدی لغزش قرار داشته که این عامل  

در مسدود کردن راه های ترانسپورتی کشور یک چالش بزرگ می باشد که سالانه در حدود ده ها کیلومتر  

که در اثر این لغزش ها سرک ها مسدود شده و باعث  سرک راه مسدود و در معرض تخریب قرار داده است  

 نرسیدن به موقع کمک ها شده که موجب اثرات انگفت مالی و جانی می گردد. 

 برف کوچ ها  4

برف کوچها سالانه تقریباً ده ها کیلومتر سرکها و راه های مواصلاتی را مسدود نموده و در معرض  

میلیون ها دالر در بخش اقتصاد کشور و مردم    جدی آسیب پذیری قرار داشته، از این درک به 

 زیان وارد نموده و ده ها هزار نفر از آن متضرر می گردد. 
 

 گیری   نتیجه 

بدیهی     افغانستان یک کشوری کوهستانی است که وقوع حوادث طبیعی در آن یک امر 

است و از لحاظ اقتصادی نیز یک کشور کمتر توسعه یافته می باشد که بیشترین خسارات  

را متحمل می گردد و نیز فاقد سیستم های هشدار دهنده است و اقتصاد شکننده این مرز،  

با این رخ داد  بنابرین عوامل متعدد دامنگیر سکتور ترانسپورتی    توانایی مقابله  ها را ندارد 

 کشور بوده که قرار ذیل اند: 

افغانستان از لحاظ ساختمان اراضی خویش متحمل لغز زمین زیاد بوده که اکثری    -1

این واقعات در مسیر شاهراه ها و راه های مواصلاتی رخ داده و خسارات مالی و جانی 

 را در قبال دارد.

برف کوچ ها در نقاط پربرف کوهستانی رخ داده که مسیرهای پایینی خویش را زیر   -2

گرفته و باعث مسدود کردن راه های مواصلاتی می گردد پوتانسیل برفکوچ ها زیاد تر در  

 مسیر شاهراه سالنگ ها، ساحات شمال شرقی و مناطق شمال غربی کشور می باشد. 
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عوا  -3 از  یکی  نیز  کوهستانی  های  کوهستانی  ریزش  مناطق  در  که  است  مهم  مل 

بخصوص در سلسله کوههای هندوکش رخ داده که از بطن آن شاهراه های سالنگ 

های   راه  شدن  مسدود  باعث  نیز  بابا  کوهای  در  حادثه  این  نیز  و  نماید  می  عبور 

 مواصلاتی نقاط مرکزی کشور می گردد.

نه در پهلوی اینکه باعث  سیل نیز از جمله حوادث طبیعی به شمار رفته که سالا    -4

 خسارات در مناطق مسکونی شده باعث از بین رفتن راه ها می گردد.

موجود ترانسپورت )زمینی( از نقش خاصی در حیات اقتصادی کشور برخوردار است.    -5

در   موجود  مشکلات  و  بحری  و  آهن  های  راه  ترانسپورت  نبود  به  توجه  با  یکسو  از 

مسیر   در  زمین  داخل  ترانسپورت  در  مناطق  بودن  العبور  صعب  و  المللی  بین  های 

بخصوص در ایام زمستان، نقش و اهمیت ترانسپورت هوایی بر جسته است، ولی از سوی  

پیمانه   به  عوامل  دیگر  و  بعد مسافه  بنابر  خارج کشور  و  در داخل  را  اموال  انتقال  دیگر 

ترا نقش  اینرو  از  یابد.  انجام  فضا  از طریق  تواند  تر،  بزرگ نمی  برجسته  زمینی  نسپورت 

افزایش   و  افغانستان  ترانزیتی  و  جغرافیایی  موقعیت  به  توجه  با  کند.  می  نمایی  خود 

و   آهن  راه  ترانسپورت  به  اشد  ضرورت  اقتصاد  پیشرفت  سطح  به  متناسب  ها  نیازمندی 

شاهراه های حلقۀ احساس خواهد گردید، و دولت باید همین حالا گام های نخستین را  

 بردارد. در زمینه

 پیشنهادها 

 با در نظر داشت نتایج که از این مقاله بدست آمده است، پیشنهادات ذیل مطرح می گردد:   

آوردن کاهش یا محدود کردن اثرات منفی خطرات و حوادث در شاهراه و اقدامات    -1

انجنیری   های  تخنیک  های  روش  رعایت  شامل  آن  خطرات  کاهش    –کاهش  ادغام 

اختمان ها در مقابل آفات طبیعی و هم چنین بهبود پالیسی خطر و مقاومت سازی س

کاهش  به  منجر  که  است  موارد  از  عامه  اگاهی  بردن  بلند  و  زیستی  محیط  های 

 خطرات حوادث در راه های ترانزیتی می گردد.

ها و راه که مرکز ولایات را به  ها، پلچکقرار تحقیقات که صورت گرفت، اکثریت پل  -2

ی نماید دست خوش آفات طبیعی گردیده و در وضعیت بدی قرار  ولسوالی ها وصل م
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دارند و بسیاری از آنها در خطر فروریختن قرار داشته که دولت و ارگان های زیربط در  

 زمینه اقدامات لازم را در نظر گیرد. 

جهت حفظ و مراقبت راه های مواصلاتی و خدمات حفظ و مراقبت از آن پرسونل    -3

 در مسیر شاهراه ها یک امر ضروری پنداشته می شود.های مراقبت کننده 

در تعداد زیادی از نهرها و دریا ها در نزدیکی سرکها باید محل عبور ایجاد گردد تا    -4

 عبور و مرور مردم و وسایط از یک مسیر کوتاه تر انجام یابد. 

های    -5 راه  پذیری  آسیب  مهم  نقاط  کردن  نشانی  و  ها  نقشه  تهیۀ  دهی  اگاهی 

 لاتی در مقابل حوادث طبیعی و نصب آن در فاصله های معین شاهراه ها.مواص

ضروری    -6 امر  یک  ها  شاهراه  مسیر  در  کمکی  های  انبار  و  صحی  مراکز  ایجاد 

 پنداشته شده بناءً مراجع ذیربط باید در زمینه توجه خویش را مبذول بدارند.  

 مآخذ 

استراتیژیک پنج سالۀ مدیریت حوادث  ادارۀ ملی آماده گی مبارزه با حوادث، پلان    -1

 ها.ش. 1399م(، سال چاپ  2025 -2021)

افغانستان،    -2 عمومی  جغرافیای  پیرامون  ها  دانستنی  محمد.  سلطان  انصاری، 

 ها.ش. 1394انتشارات: سرور سعادت، سال چاپ 

سال   -3 لاجورد،  انتشارات:  افغانستان،  اقتصادی  جغرافیای  ظریف.  محمد  تنیوال، 

 ها.ش.  1393 چاپ

انتشارات:    -4 افغانستان،  اقتصاد  جغرافیای  های  بنیاد  عظیم.  محمد  عظیمی، 

 ها.ش.1390خراسان، سال چاپ 

و ارزیابی خشکسالی حوزه های آبی کابل     -5 الله. تحلیل  آندوس و    –نصرتی، رفیع 

 ها.ش. 1399تحقیقی، نا چاپ  –هلمند، رسالۀ علمی 

6 - https://www.independentpersian.com/node .  
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 څېړندوی حامد امان  

 کارونه   GISپه ښاري ترانسپورت کې د  

 Using GIS in Urban Transportation 
         Researcher: Hamid Aman 

Abstract 
This article is about using GIS in urban transportation and 
has been written with descriptive analytical method. 
Many financial and personal losses have been caused to 
citizens due to traffic accidents in the country for years. 
Many financial and personal losses have been caused to 
citizens due to traffic accidents in the country for years, 
which are caused by improper management of transportation. 
In the contemporary century, the use of Technology, 
especially GIS, has a constructive role in transportation. 
management. Now, GIS has been able to better manage 
transportation information. and data, and as a result, GIS can 
improve transportation costs, time, air pollution, energy 
consumption, and traffic safety. and examine its benefits, 
importance, and use in general transportation and urban traffic 
management. In this article, the work of GIS has been 
investigated in different areas, for example, timely delivery of 
firefighting services to the fire area in Kabul city, which road, 
in what time, which station is under threat. There are 
challenges in the field of transportation in the cities of the 
country due to various factors. 
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  لنډیز 

علمي   معلوماتی سیستم   – دا  جغرافیوي  د  کې  ترانسپورت  په  مقاله  (  GIS)  څېړنیزه 

په هېواد کې د کلونو   توصیفي او تطبیقي مېتود لیکل شوې ده.   – کارونې په اړه په تحلیلي  

راهیسې له ترافیکې پېښو له امله هېوادوالو ته ګڼ شمېر مالي او ځاني زیانونه اوړي چې دغه  

پېښې د ترانسپورت د ناسم مدیریت په پایله کې رامنځته کېږي. په ننې عصر کې له ټکنالوژۍ  

ل لري. اوس  د ترانسپورت په مدیریت کې رغنده رو   GISڅخه ګټه اخېستنه، په ځانګړي ډول  

د جغرافیوي معلوماتو سیستم په دې توانیدلی دي چې ترانسپورتي اطلاعات او معلومات ښه  

ککړتیا، د  د هوا  ، وخت،  مدیریت کړي او په پایله کې د ترانسپورتیشن په برخه کې لګښتونه 

د جغرافیایي معلوماتو سیستم او د  موخه  خوندیتوب ښه کولو په  و د  انرژۍ مصرف او د ترافیک 

کې تر څېړنې    ښاري ترافیک مدیریت د  او    ترانسپورت ، او کارېدنه په عمومي  اهمیت   هغې ګټې، 

کارونه بېلابېلو برخو کې څېړل شوې ده د مثال په ډول،    GISلاندې نیسو. په دې مقاله کې د  

د کابل ښار کې د اورلګېدنې سیمې ته پر وخت د اطفائې خدمات رسول چې په کوم سړک،  

په ښارونو کې د  په څومره وخت ک  تر ګواښ  لاندې کنټرولوي. د هېواد  ې، کوم ستېشن 

ترانسپورت په برخه کې د بېلابېلو عواملو له امله ننګونې شته چې د جغرافیوي معلوماتو د  

 سیستم په مرسته یادو ستونزو لپاره حل لارې وړاندې شوي دي. 

 سریزه 

 ۍکنالوژ ټاو    زاتوی تجه  ود نو   ېپه برخو ک   کیافتر او    ترانسپورتد    کې  عصرپه ننې  

هېوادونو  د  ټکنالوژيچې دغه ځیرک ترانسپورتي سیستمونو دود شوي دي  کارول او

  مثبته اغېزه کړي ده.او کاروبار په شرایطو باندې  ژوند  په د خلکو

نوي ټکنالوژي، په ځانګړی توګه ځېرک سیستمونه د ترانسپورت ټولو عناصرو، لکه  

عا  او  خلکو  شخصي  د  وګړي،  عام  او  چلونونکي  موټر  لارې،  او  سړکونه  ترانسپورت،  مه 

خوندیتوب، د هوا حالاتو شرایط او نورو په پام کې نیولو سره په ترانسپورت باندې مثبت اغېز  

شي چې په بېلابېلو شرایطو    ی لا کو څخه په ګټه اخېستنې د ترانسپورت مدیران    GISلري. د  

د    . ي ړ مرسته وک   په پلان جوړونه کې او د راتلونکي    ي ړ وک   ړې ېک وخت پر کې ښه تصمیم او پر  

او مالي    اني ځ سره    ولو ړ په جو   ستم ی س   رول ټ کن   او د   نوي ټکنالوژۍ څخه ګټې اخېستنې سره 

ابیرو  او اصلاحي تد  وي ی د مخن   ې ک   دونو هېوا صنعتي  کچه کمه شوي ده چې ډېري   انونه ی ز 
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په حال کې ده، مګر ګران هېواد افغانستان چې    ې ود سره د    ې ک ټ چ په ډېر    په نیولو سره 

څلورلسیزې جګړي ترشاه پریښي دي اوس هم د نړۍ د بېلابېلو هېوادونو څخه ډېر واتڼ  

سیستمونو څخه ګټه   ترانسپورت  ځیرک کارول او د  و ی کنالوژ ټ او    زاتو ی تجه  یو د نو لري تر سو 

معلوماتو اداره کولو لپاره    وند ړ د ترانسپورت ا (GIS)   سیستم جغرافیوي معلوماتو    د پورته کړي.  

 معلوماتو سیستم   فیوي د جغرا کوي.    مرسته   ه ی لو   ې په پروسه ک   ولو ی ن   م ی تصم   د  کېږي کارول  

 (Geography Information System یو کمپیوتري سیستم دي چې د )   ت ی ر ی معلوماتو مد  ،

کول دي    کاره ښ او ارزونه او یادو معلوماتو    ل ی تحل د معلوماتو    ، کول   ره ی ذخ   ، لول و ټ معلومات را   د 

دیتا او    ر، ی و ټ ساف   ر، ی و ډ هار   ، ی د   ړ ستنو ولا   زو ټی بنس   لورو څ په  د یادو وړ ده چې یاد سیستم  

  ، ونو ر ی و ټ مناسب ساف   اوو، ی اسانت   ر ی و ډ هار   یاد سیستم پرته له   ې ک   قت ی په حق .  شامل دي   خلک 

په بېلابېلو    ې چ   په نشتون کې ناممکن ده   معلومات او د متخصص کارمندانو   ق ی سم او دق 

د جغرافیوي معلوماتو سیستم مکاني معلومات او    . ي ړ ک   ته ځ ن ی سیستم رام   تو معلوما   برخو کې 

پدیدې او نقشې د معلوماتو په بانک کې په لویه پیمانه ذخیره کوي چې یاد معلومات په  

 میم نیولو کې ترې ګټه اخېستل کېږي. مناسب وخت کې د ښه مدیریت او تص 

 څېړنې اهمیت  د 

او نورو    ک ی اف تر   ط، ی شرا   فیوي جغرا افغانستان په  د    ې په کارولو سره، دا ممکنه ده چ   GISد  

کولو او د    ه ښ   تولیداتو دد    وټاکي چې دا   ې لار   ې لپاره مناسب   ترانسپورت د    ټ فکتورونو پر بنس 

  پلان کارول د ترانسپورت    GISد    ې ک   ترانسپورت په   مرسته کوي   ې کمولو ک  تونو ګښ ل   ترانسپورت 

 . مرسته کوي   ې کمولو ک   ۍ وخت او انرژ   تونو، ګښ ته وده ورکوي او د ل   ت ی ر ی او مد   ې ون ړ جو 

 د څېړنې مبرمیت 

GIS    د ترانسپورت مدیرانو سره مرسته کوي چې اړین معلومات تجزیه او تحلیل کړي او

  . ربنا په ښه توګه مدیریت کړي ې دقیق جغرافیوي معلوماتو ته د لاسرسي له لارې د ترانسپورت ز 

په کارولو سره په ترانسپورت کې غوره او نزدې لارې ټاکل کولای شي چې د سفر وخت   GISد  

  کولای شي   مدیران   یادې برخې د    کنالوژۍ پرمټ ټ د دغې    کې مرسته وکړي. او لګښتونو کمولو  

ترانسپورت لپاره  معلوماتو په کارولو سره    جغرافیوي چې د     پارکینګ   سبه منا په ښارونو کې د 

او په ښارونو کې په مناسب وخت او نزدې لارې د بېلابېلو ګواښونو د کنترول لپاره    کړي انتخاب  

په پا  او  و تحلیل او د ترانسپورت ښه  د ترانسپورت چاپېریالي اغېز یله کې  ګټه واخېستل شي 

 . مدیریت کېدای شي، نو ځکه دغه څېړنه په حاضر وخت کې خورا مهمه او مبرمه ده 
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 د څېړنې موخه 

(  GIS)سیستم  معلوماتی    جغرافیويکې د    د افغانستان په ترانسپورت په سیستم

 . جوړويد دې مقالې اساسي موخه کاروولو رول 

 د څېړنې پوښتنه 

  فیوي جغرا وندړ ا ترانسپورت د ځیرک په کارولو سره  GISد څنګه کولای شو چې 

   په مدیریت کې وکاروه.  ترانسپورت راټول کړو او د  ولډ  ز یخړ او هر ا ق یمعلومات په دق

 د څېړنې میتود 

لیکنه کې یې تود  مې   توصیفي   – دغه څېړنه د تحلیلی   له    پرمټ ترسره شوی چې په 

 . ګټه اخېستل شوې ده بېلابېلو نړیوالو ژورنالونو او کتابونو  

  ې ک  ت یریمد  کیتراف  اريښاو    ترانسپورت   په  : رول   GISد    کې   ترانسپورت په ځیرک    1- 

  اري ښ   د ،  کول   پلي   کارونه او د یاد سیستم   او   اهمیت   ( سیستممعلوماتو    فیويجغرا)  GISد  

حجم    ي لو   ک ی او د تراف د ترانسپورتیشن اړتیا    ې کارون   ونکي ېد ډېر   په   ونو ترانسپورتي سیستم 

  ا ی ت ړ چمتو کولو ا   اوو ی اسانت   ي ی ربنا ی او ز   زو ټی ترانسپورتي سیستم د بنس   ې او د د   مله له ا   اتوالي ی ز 

مخن  د  و   وي ی او  د  ب   ت ی ر ی مد   ړ لپاره  کولو  د    لپاره   ترانسپورت ستونزو   د ده.    ا ی ت ړ ا   ۍ ن یړ چمتو 

ک  برخه  په  ا   ې ترانسپورت  ادغام معلوم   نو ړی د  کول(   اتو  جغرا   )یوځای  د  معلوماتو    فیوي لپاره 

 مخونه(.   132-134  1:)   کېږي بلل   ن ړی ا   ېر ډ   سیستم کارول 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 .د هېواد په کچه د سړکونو نقشه ) د څېړونکی کار(: 1 شکل
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په پورنتې نقشه کې د افغانستان کې د ولایاتو په توپیر د لويو لارو، قیر او خام  

چې د هېواد د سړکونو حالت ښودنه  ونو  موقعیت په دقت توګه ښودل شوي دي. سړک

لویې لارې په سور او ټولې څرنګه چې د نقشې لارښود کې ذکر شوي دي چې کوي. 

 په تور رنګ ښودل شوي دي. سړکپه سور رنګ او خامه  سړکتور رنګ، قیر 

  نونو ی ل   او ی ت ګړ ان ځ په    ې شبک   ونو سړک د    ې ک   ړۍ ن   وله ټ شي په    ی لا کو   معلومات   GISد  

  ی کېدا سره کارول   ۍ په اسان  ې نقش  سړک د   خه څ  س ی اب ډیټ   GIS. د ي ړ ک  ف ی تعر  ه ګ په تو 

  تیک اتوما   چې په   لونه ډ ما   3D  په   ې شبک   سړک د    نې ما ی پ په لوی    ول ډ په اتوماتيک  چې  شي  

په اړه ټول اړین معلومات په انلاین    سړک په سیمه کې د  سم د    سره   ک ی متر و ی د ج   ول ډ 

( په مرسته په هر حالت  Navigation System)   سیستم ډول موټر چلوونکو ته د نیویګیشن  

کوي. چې د یادو خدمتونو په وړاندې کولو سره د  او هره سیمه کې په وړیا ډول وړاندې  

 مخ(.   97  5:کې سمون او اسانتیاووې رامنځته کېږي)   سیستم ترانسپورت په  

 : ت ی ری مد   ونوسیستم   ترانسپورت   ځیرک   د   2- 

او هر    ق یمعلومات په دق  فیويجغرا  وند ړ ا  ترانسپورتد    په کارولو سره  GIS. د  1

په لویه پیمانه په الکترونیک بڼه ذخیره کېږي    معلومات  دغه.  کېږي  چمتو   ول ډ  ز یخړ ا

  اړین مسایل په کېنور    ېاو داس  ګ نیپارک  ،ېلار   افیکيتر   ت،یموقع  فیويجغرا  چې

 دي چې په یو وخت په یوه نقشه کې د ټولو معلوماتو تحلیل شونې دي.شامل 

د    ت ی ر ی او مد   ې ون ړ د پلان جو   ې د ترانسپورت په برخه ک   څخه ګټه اخېستنه   GIS  د   .2

و  لار په ټوله کې  په کارولو سره  یادې تکنالوژۍ  . د  کېږي   کار   ه ګ په تو   ې ل ی وس   ړې او ی پ   ې و ی 

  ت ی ر ی مد   ګونو ن ی او د پارک   ، د ګنې ګونې سیمه معلومي شوي   ک ی ، د تراف ښه شوي دی   سیرونه 

 . سپما شوي ده او انرژي    وخت   تونه، ګښ ل   چې په ترانسپورت په برخه کې   . ی شو   ه ښ 

  ښه تصمیم نیولو   ې و ی د   ې په برخه ک   ت رانسپور ت د د جغرافیوي معلوماتو سیمستم  . 3

  په لارو کې د موټرو د حجم   ې په کارولو سره، دا ممکنه ده چ   GISکار کوي. د    ه ګ په تو   ې ل ی وس 

د ترانسپورت    په دقیقه توګه په یوې جغرافیوي سیمه کې   ه ګ همدارن   کوي.   ل ی تحل   تجزیه او 

 وي.   کمولو لپاره مناسب اقدامات پلان   زو ې اغ   ې او د د   وي   ل ی تحل   ې ز ې اغ   ال ی ر ې چاپ 
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4  .GIS   د    ې په برخه ک   ت انسپور تر معلوماتو په چمتو کولو سره د    وي ی د کره او تازه جغراف

 .  رامنځته کوي   ي ږ ارتباط او همغ   ځ سازمانونو ترمن   لو ې لاب ې خلکو او ب 

په بېلابېلو صنعتی  کارول    جغرافیوي معلوماتو سیستم د    ې په برخه ک   ترانسپورت . د  5

لپاره  کره او پر وخت معلوماتو ته د لاسرسي  چې  .  ي ېږ لامل ک   اتوالي ی د ز   او زراعتی تولیداتو 

 کموي.   را او لګښتونه او وخت    ه ښ   ت ی موثر   ې په پایله کې یې د چ   غوره تصمیم نیسی 

6  .GIS    کارول    هګپه تو   ېلیوس  ېو یلپاره د    رولټ کن  د ښه مدیریت او  ترانسپورتد

معلومات په خوندي    ی جغرافيائ   وند ړ ا   ترانسپورت په کارولو سره د    دغې تکنالوژۍ. د  يېږ ک

 . کوي ساتلو لپاره مناسب اقدامات ترسره    ت ی د امن   ې ک   ت رانسپور ت شي او په    ای د ې چمتو ک   ول ډ 

  کونکي ښ را   ه ړ له ز   و ی معلوماتو سیستم    فیوي جغرا   د   :رول   Web GISپه ترانسپورت کې د    3- 

  ک ی تر سرل   ب ی د و   ې امکان اضافه کول دي چ   ودلو ښ د    ې لاند   ب ی د و   خه څ   او ی ت ړ او نوي و 

  ړی ک  ته ځ ن ی رام  واک ځ   ونو ل ی تحل   مکانی  لري چې  ا ی ت ړ و   ې د  Web GISکېږي. معرفي  ې لاند 

چې د مدیرانو او کارمندانو د فزیکي حضور پرته    په ترانسپورت په برخه کې پيچلې مسایل او  

د    ې په هره برخه ک   ړۍ د ن   ل ی تحل   مکانی معلوماتو په بل عبارت، د    . په آنلاین ډول حل کوي 

 (Cloud  )   ترانسپورت په اړه  د    پرته د شتون  د کارونکي    . وړاندې کوي کار ورکوونکي    ه ڼ په ب

لامل    ې د د   ا ی ت ړ دا و   . کېږي   ې اند ړ خلکو ته و   ه ڼ په ب   ڼې پا   ب ی د و   ې ل ی او پا   ې تن ښ سپار   ټولې 

د  او    شي   ستل ی کار واخ څخه    ونو معلوماتو سیستم   مکانی   ب ی د و   ې برخو ک   ولو ټ په    ې چ   ې شو 

کولو سره    ته ځ ن ی په رام   ونو سیستم   ن ی شي د آنلا   ی کولا   نیونکې   تصمیم او    ران ی مد   ترانسپورت 

خبر شي  په دقیق وخت کې با   خه څ   خونو ړ ا   ولو له ټ   ونو د کار   ې د دو   ې په هره برخه ک   ړۍ د ن 

  ې دو   ې ن ی د اوبو مصرف مقدار سرچ   ا ی حالت  ودام ګ د   ا ی  ګ پرمخت   ې د پروژ  ه ګ په تو  ګې ل ی د ب 

کولو لپاره مختلف انتخابونه    ړې ک ی پر او د    وري ګ و   ن ی شي هر وخت خپل سپما آنلا   ی کولا 

  م ی او تصم   ت ی ر ی او مد   ړي ک   ات ی ز   ت ی موثر   ې ک   ر ډګ په هر    ا ی ت ړ و   ې د   جی ای اس د ویب    ي ړ ک و 

 مخونه(.   93-94  2:)  ده   ړې برابره ک   ا ی اسانت   یې ته    ولو ی ن 

، په سیمه کې د وګړو  ت ی موقع   کونو ړ د س   ت ی ر ی مد   اري ښ   د  :مدیریت   ولوړ جو   ک ړ س   اري ښ د    4-

د    ت، ی ر ی مد   ې حادث   فیکی ا تر د    کارېدنه، تعداد، په سړکونو باندې د موټرو په تفاوت د ترانسپورت  

معلوماتو ته په ګړندي  نول لپاره  پلا کولو    ز ی او تجه   ا ی پراخت   کونو ړ س   د یادو   او   ت ی ر ی مد   و یښ پ   اپي څ نا 

  د  همدارنګه ټوګه لاسرسي ته اړتیا ده ترڅو د ترانسپورت په سیستم کې اسانتیاوې رامنځ شي،  



   کارونه   GISپه ښاري ترانسپورت کې د    ____________________________________  

93  

  GISد    ې ک   ت ی ر ی او نظارت او سم مد   ا ی ، پراخت تنظیمول ،  ن ی زا ډی سیستم    ت ی موقع   ک ی تراف   ار ښ 

  کي ی تراف   ې ک او سړکونو  چوکونو    اري ښ په کارولو سره په    GISلکه د    رول لري   خورا مهم کارول  

تحلیلي سیستم په مرسته د وسایلو    ، ی دوال ږ کمول، قطار او   ډ ن ځ   د  وخت اصلاح کول او   راغونو څ 

د سون موادو د مصرف کمول،    د موقعیت، توقف ځاي، موټرو درول ځاي چې په یادو کړنو سره 

ول وخت کمول او  هوا ککړتیا کمول، په څلورلارو کې د ترافیکي څراغونو ترشا د ډېرو موټرو درېد 

د سړکونو او څلورلارو په غاړو کې د پارکینګ له منځه تلل چې په دغه سره په له یوې خوا د خلکو  

په تګ را تګ کې اسانتاوې راشي او له بلي خو به د موټرو د سون توکو له امله په چاپېریال  

 باندې د هوا ککړیتا را کمه شي. 

  وندو ړ چوکونو او نورو ا  و،څکو   کونو،ړ س  د  معلوماتو د سیستم په مرسته  جغرافیويد  

  ې د د  چې   کېږي  ولټرا  ه ګتو   زهیخړ معلومات په سمه او هر ا  ي یایجغراف  ه ړ عواملو په ا

او    ړ جو  ماستر پلان او چوکونو لپاره    کونوړ د س  ې سره دا ممکنه ده چ  لیمعلوماتو په تحل

په دې سره کولای شو په ښارونو او بانډو کې د ټولو لارو    شي  تهځاصلاحات رامن  نړېا

 . ترانسپورت استفاده کوونکو ته په لاس ورکړياو موقعیتونو نومونه په دقت سره د 

GIS    کېږي  کار    ه ګ په تو   ې ل ی وس   لي ی تحل   ړې او ی پ   ې و ی د    ې په برخه ک   ولو ړ جو   ک ړ س   اري ښ د

جوړونې کې ګټه پورته کړو چې په کومه لنده    سړک د دغه پروګرام په مرسته کولای شو چې په  

کې   Arc Toolboxپروګرام په    GISلپاره پیدا کړو چې د    ترانسپورت لاره او کومه مناسبه لاره د  

په مرسته په کم وخت او کم لګښت باندې    Network Analyst Tools  او   Tool Geocodingد 

 مخ(.   54  2:)   انتخاب کولای شي   سړک ې پیڅلې توپوګرافيکي سیمه کې د  په یو 

په وروستیو کلونو کې د افغانستان په ترانسپورت کې څنګه چې لازمه وه پرمختګ ندې  

شوي چې له امله یې اوس هم د هېواد د ترانسپورت سیستم له ستونزو سره مخ دي. د هېواد  

په لويو ښارونو کې ورځ تر بله د ترانسپورت مشکیلات مخ پر ډېردو دي. د تاریخ په وږدو کې  

ه د طبیعي او بشري پېښو سره مخ شوې دی او د اقلیمي بدلون په پایله کې  بېلابېلو هېوادون 

ورځ تر بله یادې پېښې په ډېریدو دي د بېلګې که چېرته په کابل ښار کې د طبیعي یا بشري  

پېښې ګواښ رامنځته شي د پېښې له ځاي څخه د ټپیانو انتقال روغتونو ته په ډېر ستونزو سره  

تلفاتو ګراف لوړ شي د مثال په ډول که د کابل ښار کې سېلاب  مخ وي چې په نتیجه کې د  

په مرسته کولای شو چې د پېښې له ځاي    GISیا د زلزلې له امله خلکو ته زیان ورسېږي نو د  

 څخه ټپیان په کم وخت او مناسبه لاره روغتون ته انتقال کړو. 
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 ونکی کار(. په کابل ښار کې د اظفائې خدماتو نقشه )د څېړ شکل:  2-

په مرسته د کابل ښار په یوې برخه کې د اورلګېدنې   GIS دپورنتې نقشه ته په کتو  

له امله په یاده سیمه کې ترټولو نزدې د اطفائې ستېشن ښودنه کوي چې د دغه سیستم  

د اطفائې ستېشتونونه دي چې په یادو    11او    10په مرسته د پېښې سیمه ترټول نزدې  

کیلومتر پر ساعت کې په نظر کې نیول شوی دي چې د    60سړکونو کې د موټرو سرعت  

اورلګېدنې سیمه ته د اطفائې خدمات په څلورو دقیقو کې رسېږي. د دغې ټکنالوژۍ په  

ګښت  مرسته په بېلابېلو برخو کې د خدمتونه وړاندې کولای شي چې په دېر دقت او کم ل

په مرسته    GISاو کم وخت کې ترسره کېږي. همدارنګه کولای شو چې په کابل ښار کې د  

د صحت په برخه کې تحلیل وکړو چې په ښاري د صحې مراکزو د خدمتونو ته د لاسرسی 

 وېش پکې ترسره شوي دي.

 

 

 

 

 

 

 .د کابل ښار د اطفایې او صحې مراکز د خدماتو نقشه  شکل: 3-
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کتو په ښار کې د اطفائې او صحې مراکزو ته نزدې لارې پیدا شوي    پورتنې نقشه ته په 

دي چې د پېښې په وخت کې کوم د اطفائې ستېشن ژر تر ژره سیمه ته ورسوي او همداشان  

د اورلګېدنې له امله ټپیان کومې صحې مرکز په کم وخت او نزدې صحې مرکز ته انتقال شي  

ښ مدیریت وکړو. چې دغو پروسو کنترول او  چې د یادو پروسو په مرسته کولای شو د ګوا 

مهارول هغه وخت امکان لري چې په ښارونو کې منظم ترانسپورت ولرو ترڅو د پېښې وخت  

 کې د ترافیک له امله د نجات عملیات له خنډ او ځنډ سره مخ نشي.  

هېواد په لویو  د  : اداره کول  ت ی موقع   ې او د دو  ونو ی ا ځ   ګ ن ی پارک  زو ړی پو   و څ او   نلونو ی د ترم 5- 

ښارونو او هغو سیمو کې چې د ترافیکو ډېر ګڼه ګونه وي او د موټرو ترمینلونو، پارکینګ  

نشتوالي او په مناسب موقعیت کې د ټولو اغېزمنو پرامترونو نشتوالي چې د ترانسپورت باندې  

  ګ ن ی پارک   زو ړی پو   و څ او    نلونو ی رم ټ د    ډېر منفی اغېزی لرلی شي په مهم او اړینو سیمو کې 

را   حي ی او توض   ونو ی ا ځ  پورتنیو   شي   ی کېدا پراساس    ولولو ټ معلوماتو  د  د    ستونزو   چې  لپاره 

ترانسپورت    ارونو ښ  ترم   لعه پراخه مطا کې    م ی تنظ   سیستم د    ونو ی ا ځ   ګ ن ی او پارک   نلونو ی به د 

کړي.   ولو ړ جو  مدیریت  کول  عامه   اداره  پارک   او   د  لپاره   ګ ن ی خصوصي  او    موقعیت  نقشه 

ول کېږي چې په کومه سیمه او په کوم  سیستم هم کار   GISچمتو کولو لپاره د    س ی اب ډیټ 

( په ډېر  GISمناسب ځاي کې پارکینګ او ترمینلونه انتخاب شي چې د جغرافیوي معلوماتو ) 

 څټکې او په لوړ دقت سره دغه کړنه په کم وخت او په مناسبو امکاناتو ترسره کوي. 

او   ونو ی ا ځ  ګ ن ی د پارک  ې ک  ارونو ښ په   اکثرا  کې  سیستم د ترانسپورت په برخه    GISد 

په    معلوماتو   مهاله ډ او لن  ي ی ا ځ د    سیستم  یاد . د ي ېږ کولو لپاره کارول ک   مدیریت  نلونو ی ترم 

و له لارې معلومات په انلاین ډول خپاره  نقش   د   کوي   مدیریت   معلومات   ي ی ا ځ کارولو سره  

  ا ی سرور    ArcGISخدماتو لکه    ب ی او و   ونو ډ کو (  (JavaScriptمعمولا د    سیستم . دا  کوي 

Map box   مخ(.   81  3:) ي ېږ په کارولو سره پلي ک 

ورځ تر بلي په هېواد کې د ښارونو چټکه پراختیا او  : مدیریت   ا ی پراخت   شنونو ټی س   تیلو او ګازو د  6- 

او خصوصي   عامه  ده چې  ډېریدو  په  مخ  اړتیا  ټولنې  د  لپاره  ترانسپورتیشن  د  کې  ښارونو  په 

ترانسپورتیشن په شمول هر کورنې د موټر مالکیت د زیاتوالي له امله او له یادو وسایلو د سون توکو  

د بېلابېلو    سیستم لخوا   GISد    د ښه مدیریت کولو لپاره   ولو ړ جو   نو شنو ټی س برابرول لپاره د تیلو او ګازو  
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پرامترونو په نظر کې نیول سره چې د ښار په کومه فاصله او په کومه مناسبه سیمه کې یاد خدمات  

 د ترانسپورت په برخه کې تنظم او په ډېر دقت سره په ښارونو او د لويو لارو په مسیرونو کې وویشي. 

په نقشو      ه ګ په سمه تو   شنونه ټی پمپ س   لو ی او ت   از ګ په کارولو سره، د    تکنالوژۍ یادې  د  

سره مرسته کوي    رودونکو ی دا معلومات د پ او    ېږي مشخص   تونه ی موقع   ې او د دو کې ښودل کېږي  

 ومومي.   شنونه ټی پمپ س   ې د ږ سره خپل ن   ۍ په اسان   ې چ 

اساسي رول   ې ک  ا ی پراخت  په ښاري  ترانسپورت  : ت ی ر ی لارو مد لویو  او   ونو ی ا ځ ت   بسونو   اري ښ د    7-

په    . په لاره اچوي   ت ځښ خو   په ټولنه کې د وګړو او منابعو تر منځ   ونه سیستم   ټ انسپور تر لوبوي. د  

ي چې د ښاري زیربنا  پراخه کو   ړۍ کول او د امکاناتو ل   ې لر   ونو ټ وا   دترانسپورت    ې ک   ګ اقتصادي پرمخت 

  ه ګ تو   ګړې ان ځ په    جغرافیوي معلوماتو د سیستمونو   د  . کېږي د ودې یو له اصلي لاملونو څخه شمیرل  

  ا ی ت ړ کارولو و  نو ی سرچ طبیعي او بشري پرتو  ې ر ل  چې په ډېرو  ې او ی د ترانسپورت اسانت  دونه، مېتو نوي 

د بس د تلوو    شنونو ټی د بس س او یادې منابع په مناسب وخت او په کم مصرف مدیریت کوي.    لري 

نقشه    رافي ګ پو تو   ار ښ د  او  په کارولو    GISسره، د  لرلو  ته په پام    ې انداز   دغو لارو د لریوالي   دو  ا مسیرونه  

  ې چمتو کولو سره دا ممکنه ده چ   س ی اب ډیټ نقشه او    شنونو ټی او بس س   ن ی هر بس لا   دپه کارولو سره  

په لاندې نقشه کې د کابل ښار کې د بس تځایونه ښودل   کل شي. ا ټ و   ت ی مناسب موقع   شنونو ټی د س 

مترو    300شوي چې په بېلابېلو سیمه کې د نفوس په توپیر موقعیتونه تعین شوي دي. کابل ښار کې  

  نونو ی د بس لا   ې ک   ارونو ښ په    مترو په اندازه کې د بس تځایونه ټاکل شوي دي. په دغه کړنه به   500

د معلوماتو  نقشه او   ې په صورت ک   ا ی ت ړ د ا   لای شو کو   ول ډ   ې په د ولري شتون    ېش عادلانه و   )مسیر( 

 هم چمتو کړو.   تو معلوما   ه ړ په ا   اوو ی د اسانت   ې ک   شن ټی هر س   په و  ړ بانکونه هم چمتو ک 

 

 

 

 

 

 

 

 .په کابل ښار کې د بس تځای نقشه )د څېړونکی کار(شکل:  4-
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د    ې ک  ارونو ښ   له امله، په  و ېد خپر د  عامه ترانسپورت سیستم    د   :مدیریت   کس ټ   اري ښ د  8- 

له پام څخه غورځیدلي وي چې په ښارونو کې د خلکو نارضایتي    ېش و   )مسیر(   نونو ی لا   کس ټ 

هم په یاده برخه کې ډېر احساس کېږي د موجوده عرضی او تقاضا په بنسټ د ښار په  

سیستم څخه په ګټه اخیستنې د تکسی خدماتو    GISبېلابېلو سیمو کې دا ممکنه ده چې د  

ل ښار په یوې مهم تجارتي سیمه  د مثال په ډول، د کاب   . او د لارو ماډل ډيزاین شوي دي 

کې چې تل پکې د ترافیک ګڼه ګوڼه وي د دغې سیمې خلکو او پېرېدونکې د همداې ګڼې  

ګونې له امله له ډېرو ستونزو سره مخ دي. په همدې خاطر په یاده سیمه کې د تکس  

 خدمتونو منظمول کولای شي د سیمې خلکو ته اسانتیاووې رامنځته کړي.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 د څېړونکی کار(. ) په ښارونو کې د تکسې خدمتونو نقشه  کل:  ش   5-

،  ت ی موقع   شنونو ټی س په پورتنې نقشې ته په کتو په یاد ماډلینګ باندې به د ټکس  

مسیرونه او ټولو اړین تاسیسات چې په یادو سیمو کې د اقتصادي پرمختګ لامل کړځې  

شي چې ټول ځمکنې معلومات   ته ځ ن ی رام   س ی اب ډیټ  و ی طرحه شي او په یاد سیستم سره به 

به پکې ثبت وي او پر وخت به د دغو معلومات په بنسټ ټکس په خدماتو کې تغییرات او  

سیر او اسانتیاوي هم معلومې وي. په ښار کې د وګړو په  ښوالي راځې چې د هر سټېشن م 

توپیر د تکس خدمتونو سیمې معلومولې شوي دي چې په دغه سره د ښاري تکس د  

مسیر قیمت هم مشخص کېږي چې د یادې تکنالوژۍ په مرسته کولای شو چې د ښار ټولو  

 سره معلوم کړو. سیمه کرایه او د مسافر د لارې مسیر او د رسېدلو وخت په کره ډول  
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  ي ار ښ د    ره ی کولو سرب   ع ی د وخت ضا   ک ترافی   :اهمیت او رول   GISد    ې ک   ت ی ر ی مد   په   ک ی تراف   اري ښ د    9-

چې په ښارونو کې د    کېدلو سبب ګرځې   ته ځ ن ی رام د    ا ی ت ړ کک ډول ډول   او د ښار د هوا   ، وي ډ و ګډ   ل پېریا چا 

  ول ړ جو   و ټ و ګ ار ښ   ځیرک د    ې حال ک   ې په همد   خلکو ژوند یې له ګڼو ستونزو او کړاونو سره مخ کړي دي. 

سفرونو څخه مخ نیوي کوي  ضروري    ر ی غ   شي   ی لوبول خورا مهم رول  مهم رول    ې په کمولو ک   ګ رات   ګ د ت 

  ی د  ار ښ هغه    ار ښ   کي ی الکترون ځیرک یا    ې ک   قت ی په حق راځې    ی کموال   ک ی تراف   اري ښ د    ې ک   له ی په پا   چې 

 پر بنسټ استوار وي.   ونو سیستم   یی نا یښ او بر   اوو ی اسانت   ېټ رن ټ د ان   تونه ی فعال   ی ېر ډ   ې چ 

  یی ا ځ د    کېږي   ز ی اند ړ و   ه ڼ په ب   ار ښ   یی نا یښ کارول د بر   ۍ کنالوژ ټ   GISد    ې ک   ت ی ر ی مد   اري ښ په  

رام  سیستم  هدف   ته ځ ن ی معلوماتو  تراف   اري ښ د  (  GIS)   کولو  او  د    ک ی ترانسپورت  لپاره،  سیستم 

سرعت  د وسایلو د    ک ړ س په    ک، ی تراف . چې  وي ړ جو   س ی اب ډیټ   وند ړ ا   ځ ترانسپورت معلوماتو )حجم( ترمن 

  ې او داس   ت، ی سره د تقاطع موقع   راغونو څ د    ، ې او ی ت ګړ ان ځ   ک ی ر یټ وم ی ج   ک ړ د س   ت، ی موقع   و یښ حد، د پ 

 مخ(.   87  4:سیستمونه رانغاړي چې د یوې سیمې ټول ځمکنې معلومات په شامل دي ) نور(  

په هغه ښاري سیمه کې چې د نفوس ګڼه ګوڼه ډېر وي او سړکونه او لارې تل د ترافیک له  

په مرسته په یادو سیمو کې د فرعی لارو او سټېشونو پیژندل او د    GISامله بندې وي چې د  

ې  ترانسپورتېشن په اصلاح کولو کې کاملا  مرسته کوي. په کابل ښار کې په بېلابېلو سیمو کې چ 

د ترافیک دېره ګڼه ګوڼونه وي چې د بېلګې په ډول، چوک، پل باغ عمومي، دی افغانان، سرای  

شمال، خیرخانه او د ښار ورته سیمه ته په لومړۍ قدم کې د هوایې پلونو په طرحه کولو باندې په  

یاده سیمه کې په بی ساري ټوګه د ترافیک په سیستمونو کې اسانتیاووي راتللي شي. لاندې  

شې ته په کتو په یوه سیمه کې په یو وخت کې کولای شو چې د ترانسپورت لپاره بېلابېل پلانونه  نق 

طرحه کړو په لاندې نقشه کې ژیړ رنګ فرعي سړک ښودنه کوي سور رنګ سړک د میټرو لارې  

ښودنه کوي همداشان په یاده نقشه کې نارنجي رنګ د هوایي پلُ ښودنه کوي چې د یاد طرحې  

 ه به د ښار په ترافیک کې ډېري اسانتیاووې رامنځته شي. په تطبیق سر 

 

 

 

 

 

 .په ښارونو کې د سړکونو مدیریت )د څېړونکی کار(شکل:  6-
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په کارولو سره دا ممکنه ده    ې حجم نقش اوسط    ک ی تراف   ني ځ د ور   ې ک   کونو ړ په س   ار ښ د  

مو   ې چ  شي    رو ټ د  معلوم  او معلوماتو    ې د   د حالت  تراف   تحلیلول    ځیرک   رول ټ کن   ک ی د 

  ګڼې د    ې ک   کونو ړ س   په   شي.   ی کېدا فرصت    ه ښ نصبولو لپاره    ې مر ی ک   ې ارن څ لکه د    ونو سیستم 

ړول او په مناسب  جو   ونه ډ بور   غام ی او پ   ک ی لپاره د تراف   ت ی ر ی مد   ک ی د کمولو او د تراف   ڼې و ګ 

 . ځاي کې نصب ول تر څو وکولای شو چې د ترافیک په تنظیمولو کې مهم رول لري 

جغرافیوي  د   ې مهمه مسله ده چ  وه ی  ت ی ر ی مد  ې لارو د ساتن  و ی لو   د   :مدیریت لارو    و ی د لو 10- 

  ې ک   وادونو ی ه   بېلابېلو   ېرو ډ شي. په    ی کېدا   رول ټ کن   ه ښ په کارولو سره    معلوماتو د سیستم 

کار اخلي    ه ګ په جدي تو   خه څ   GISلپاره د    ت ی ر ی لارو او ترانسپورت مد   و ی چارواکي اوس د لو 

  ولو ټ کارولو تر   یادې تکنالوژۍ   د   له امله   اتوالي ی د ز   وې ا ی کمولو او د اسانت   تونو ګښ د ل   ې چ   که ځ 

  و په لېد   معلومات وخت  او دقیق    ني ی ت یښ د ر   کېږي   کېدای ترلاسه   ې له لار   ې مهم هدف د نقش 

د    ې چ   ژني ی وپ   ې سره احتمالي مسل   ۍ شي په اسان   ی لا سره، د ترانسپورت پلان کونکي کو 

  ۍ دا معلومات په اسان   ې د کره نقشو له لار   دي   ارزانه حل   ثره په پرتله خورا مؤ   تودونو ی موجوده م 

 . لیدلي شي او عامو خلکو ته رسو د ترانسپورت مدیرانو  سره  

  مونو ټی   ې او ساتن   ش ی تفت   ت انسپور تر د  تکنالوژي    GIS  نده ځ ر ګ   Esriد    ه، ګ د مثال په تو 

وخت خوندي    ې او تازه کولو ک   ولولو ټ د معلوماتو را   خه څ   ونو ی ا ځ   ې ر د ل   ې ته اجازه ورکوي چ 

  خه څ   ې د ساح   ه ګ کارمندان په سمه تو   ې په کارولو سره د ساح   لو ی وسا   GISاو    GPS. د  ي ړ ک 

او    GPSتازه کوي. د   س ی اب ډیټ   ټ د دفتر پر بنس  ې وخت ک  ني ی ت یښ او په ر   ولوي ټ را  علومات م 

Esri  ې وخت ک  ني ی ت یښ په ر  ۍ او شتمن   ې ن ی شي سرچ   ی لا چارواکي کو  ، ې له لار   ۍ کنالوژ ټ  

سمدستي    ې چ   ي ی ووا   واب ځ ته    یښې پ   ې ژر تر ژره هر   ې ته اجازه ورکوي چ   ی دو   ي، ړ ک   ب ی تعق 

د    ې په نقشه ک   ا ی   یټ د کار سا   ه ګ شي په سمدستي تو   ی لا کو   ې لري. دو   ا ی ت ړ ته ا   ې پاملرن 

  نده ځ ر ګ   ه ګ کولو سره په مؤثره تو   ی ا ځ په    ی ا ځ   ې ن ی سره سم سرچ   ا ی ت ړ د ا   ا ی او ب   و لېد کار    ش ی تفت 

  د ی د تول   کولو سره   م ی تنظ   ې د پلان کولو او لار   مونو ټی   ش ی او تفت   ې . د ساتن ي ړ اداره ک   ې ن ی سرچ 

د    ې بلک   ی اتوال ی ز   د ی د تول   ې واز ی نه    ې چ   کولای شي ترلاسه    ې ن ړ لاسته راو   ړ د پام و   ې په برخه ک 

ادغام    ر ی و ټ ساف   ېش او مهالو   ګ ن ټی رو   ت، ی ر ی سپما سبب کېږي. د کاري نظم مد   ړ د پام و   لو ی ت 

ته    واک ځ کاري    نده ځ ر ګ خپل    ه ګ تو   منه غېز په ا   ې ته دا توان ورکوي چ   رانو ی لارو مد   و ی د لو 

 (. 6)   کارول کېږي   ه ګ تو   منه اغېز په    ې ن ی سرچ   ې چ   ي ړ ترلاسه ک   ډ ا ډ او    ي ړ وک   وونه ښ ر لا 
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  ې ل ی او پا   ه د   خه څ مسلو    والو ړی له خورا مهمو ملي او ن   و ی   ې چلولو حادث   ر ټ مو   د   :ل ی تحل   ې د حادث 11- 

د    پېښو   کي ی دي. د تراف   مهمه   چارو کې دېري   ې ز ی ولن ټ اقتصادي او    اسي، ی س په    اد یو هېو د    یې 

معلوماتو ته    حي ی او توض   ي ی ا ځ او    ونو سره د معلوماتو سیستم  او ی ت ړ و   لي ی د تحل   ت ی ر ی معلوماتو مد 

او  ،  سیستم د تحلیل په مرسته ترسره کېږي   GISدغه معلومات د    چې لري.    ا ی ت ړ لاسرسي ته ا 

 . ي ړ ومومي او معلومات ترلاسه ک   ې نمون   د پېښو   ې چارواکو ته اجازه ورکوي چ 

GIS    کمولو    ر ی شم د    پېښو د    ې ک   کونو ړ مرسته کوي او په س   ړ د پام و   ې ک   ل ی په تحل   پېښو د

  ی لا شرکت کو   ت انسپور تر کولو سره د   ل ی تحل   خ ی تار  پېښې د   ه، ګ په تو  ګې ل ی د ب   . کېږي لامل  

په    GIS  د چې    ي ړ مشخص ک   ې م ی او هغه س   ي ړ ک   وته ګ په    ې مسل   توب ی خوند   ړ شي د پام و 

 .  کړي کمولو لپاره اقدامات ترسره    ر ی شم   پېښو   مرسته په راتلونکې کې د 

 

 

 

 

 

 

 

 څېړونکی کار(. د کابل کندهار لویه لار کې د آمبولانس خدمتونو طرحه نقشه )د  شکل:    1-

کې د ترافیکې حادثه د مدیریت لپاره  کیلو متري    30په پورتنې نقشه کې په هر  

یو مجهز آمبولانس باید په نظر کې ونیول شي همدارنګه په بېلابېلو سیمو کې صحې  

 مراکز هم په نظر کې ونیول شي چې په پورتنې نقشه کې ښودل شوي دي.

 پایلي 

ترانسپورت  1-  په  افغانستان  د  د  هم   رانویمد   ترانسپورتد    رول  GISکې  سره 

معلوماتو ته د لاسرسي د ترافيکو   فیويد کره جغراکې    ترانسپورتپه    چې  مرسته کوي

لار  د  جو  ېمديريت،  پلان  د    ،ېون ړ د  اترانسپورتياو  په  پراختيا  د  زيربناوو  غوره    هړ  

 داى شي. ې تصميمونه نيول ک
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لن  شو   یکولا   په کارولو سره  GISد  2-  ک  ډ په  بېلابېلو    ېوخت  د  په سیمه کې 

مدیریت کړو د مثال په ډول د ښار په یوې برخه کې د    هګپه سمه تو   تیوضعګواښونو  

اورلګېدنې لپاره د اطفائې خدمات وړانډې کېږي چې د اورلګېدنې سیمې ته ترټولو  

سومره وخت کې ځان رسولې  نږدې ستېشن ته دنده ورکوي چې له کوم سړک څخه په  

 شي ترڅو په سیمه کې ګواښ کنترول کړي.

ضروري    ر یغ په کارولو دا امکان شته چې د GISپه برخې کې د  ترانسپورت د 3- 

ولو سره د  لیتحل  معلوماتو  جغرافیوي. د  سئی مخه ون   ډنځ  کیاو د تراف  ولکم  کیتراف

شي    ېدایک  ونهګپرمخت  نړیا  ېک   تیریاو مد   نیزا ډی  ونوسیستم   ترانسپور تاو    کونوړ س

 .ي ړ ک  هښ انیجر کید تراف وڅتر 

توانایې لري چې  تکنالوژۍ  GISد  4-  فعال  ربنایز   ترانسپورتد    د دې  او    تیپه 

و  ېک  تی موثر  پام  او دقیقپرمخت  ړد  برابره کړي  زمینه  ته  پر معلوماتو    یويجغراف  ګ 

ې ټکې په نښه کړي چې په پایله کې د  او یتړ اویاو پ  فی ضع  ربنایز   ترانسپورتد  بنسټ  

 .د ښه مدیریت لپاره کارول کېږي ترانسپورت

شي.    یادېک  رولټنظارت او کن  وطیوسا  په کارولو سره  GIS  په ترانسپورت کې د5- 

 مرسته کوي.   ېکولو ک هښ  تیامن ارښاو  کیچارواکو سره د تراف اريښدا معلومات د 

او د   نو یمسافر  موټرچلونکو او کارول د  GISد  ېک  ترانسپورت اريښپه  بلاخره6- 

 خدمات  ترانسپورتياو    يړ ک   هښ تیریمد  کید تراف  ېچارواکو سره مرسته کوي چ  ارښ

 . يړ ک  ېاندړ و

 وړاندیزونه 

کړي  سره مرسته    ینو مسافر څخه کار واخستل شي تر ځو    GISباید په ترانسپورت کې د  1- 

خدمات    د جغرافیوي معلوماتو سیستم دغه لپاره غوره لاره ومومي.   دو ې خپل منزل ته د رس  ې چ 

 . ت ګښ لکه د سفر وخت، فاصله او د ترانسپورت ل   ي ړ ته معلومات چمتو ک   نو ی شي مسافر   ی کولا 

چې په    تکنالوژۍ څخه ګټه پورته شي   GISکې د    باید په ښاري ترانسپورت 2- 

  ې سیمې بېلابېلچې په دې سره به    وکارول شي  هګپه سمه تو   ېنقش  ارښ  دې سره به د
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په   ېچ وکړيسره مرسته  ومسافر  له معلومات شي چې په پایله کې به د دغهمشخص 

 . يړ وک یو یمخن خهڅ اشتباوود  ېاو په لاره ک  هدف ته ورسېږيسره خپل  ۍاسان 

  ر چلونکوموت  ېک  ارښپه کارولو سره په    GISد  په سیستم کې باید    ترانسپورت د  3- 

  کړي مرسته    سره  موتر چلونکو او مسافرو  بهدا معلومات    شي  معلومات چمتو  افيکيتر ته  

او د هغه څخه ولو  لید سفر پ  يړ ترلاسه ک  معلوماتدقیق  اړه  په    تیوضع  افيکيتر د    ېچ

 .يړ ک ضرورت وړ سون توکې برابر او د خپل دمخه غوره لاره 

دا ممکنه   څخه په ګټه اخېستنې  GISد  په ګن میشت ښارونو او سیمو کې  4- 

چ په  ګنیپارک  ځیرکد    ېک  ارښپه    ېده  کړي،  سیمې  نښه  په  کې  دا   نقشه  چې 

سره   ۍپه اسان   ېچ  يړ سره مرسته وک  ومسافر موټرچلونکو او  له    معلومات کولای شي

ته   پارکخپلو موترو  له ګڼې  ومومي    یاځکې    ګن یخالي  ترافیکو  په دې سره د  چې 

 . يړ کم کرا   تونهګښوخت او ل ګ نیاو د پارکګوڼې 

  ۍ لټ پ  ل یر  او په ښارونو کې د مترو او  رغونه   ایلارو ب   وی د لوپه ټول هېواد کې  5- 
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GPS    و نحوۀ استفاده آن در بخش حل مشکلات ترافیکی 

 در افغانستان  

GPS and Its Application in Solving 
Traffic Issues in Afghanistan 
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 Assistant Prof: S. H. Hashimi 

 Abstract                                                                     
      GPS technology has significant potential in addressing 
Afghanistan's traffic issues by providing accurate, real-time 
data on vehicle locations, traffic flow, and road conditions. 
This data enables traffic authorities to monitor congestion 
points, identify alternative routes, and respond quickly to 
traffic incidents. In urban centers, GPS-based navigation 
systems help drivers avoid congested areas, reducing 
travel time and fuel consumption. Additionally, public 
transportation systems can use GPS to offer more reliable 
schedules, enhancing the overall efficiency of city 
transportation.  
    For traffic management, GPS technology supports data 
collection on road usage, which assists in planning new 
routes and expanding infrastructure in line with population 
growth. Through integration with mobile applications, GPS 
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can alert drivers to delays, accidents, and roadblocks, 
improving safety and the flow of vehicles. Implementing 
GPS across Afghanistan’s urban areas will help build 
smarter, more adaptable traffic systems, ultimately 
reducing stress for citizens and supporting sustainable 
urban development.  

 خلاصه  

مشککلات ترافیکی در شکهرهای افغانسکتان به دلیل عوامل متعددی ام همله رشکد        

های نامنظم و ناکافی، ریزی شککهری مناسککب و میرسککاختبرنامهسریع همعیت، نبود 

های هوشکککمند و  حلاند. این مسکککاتل تنها ام طریا راهوخیمی شکککده عیتضکککو  دچار

 GPS تکنولوژیکی قابل مدیریت هسکتند. این مااله به بررسکی نحوه استفاده ام فناوری

این فناوری،    پردامد. به وسککیلهبرای مدیریت بهتر ترافیک در شککهرهای افغانسککتان می

های اوج ترافیک را توان نااط چهارگوش ترافیکی، سرعت متوسکککر حرکت، و ممانمی

های  ریزیتوان برنامهها، میبا دقت بالا شکککناسکککایی کرد. بر اسکککاس این شکککناسکککایی

های راهنمایی و رانندگی و  سکامی چرا عملیاتی ایجاد کرد، مانند تغییر مسکیرها، بهینه

احتیکاطی بر  بکه بررسکککی موانع و  اقکدامکات  ای ککاهش ترافیکک و حواد . ماکالکه نیز 

هایی برای غلبه بر  حلسکامی این فناوری در افغانسکتان پرداخته و راههای پیادهچالش

دهد که چگونه اسکتفاده دهد. به طور کلی، این مااله نشکان میها اراته میاین چالش

ک و افزایش کیفیت مندگی  تواند به بهبود وضکککعیت ترافیمی GPS مناسکککب ام فناوری

 شهری کمک کند.

 مادمه 

های اخیر، با گسترش همعیت و توسعه شهرنشینی در افغانستان، مشکلات ترافیکی  در دهه      

ام چالش  یکی  تبدیل شده به  اصلی  نبود  های  نظیر رشد سریع شهرها،  عوامل مختلفی  اند. 

های فناورانه  حل ب شده تا نیام به راه های مناسب، و افزایش ناگهانی تعداد موترها موه میرساخت 

به عنوان یکی ام ابزارهای کلیدی   GPS و نوآورانه بیش ام پیش احساس شود. در این ممینه، فناوری 

ای موقعیت موترها، قادر است که  تواند ناش آفرین باشد. این فناوری، با امکان پایش لحظه می 

هایی برای بهبود هریان ترافیک اراته  حل ه و راه نااط چهارگوش و بحرانی ترافیکی را شناسایی کرد 
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های استفاده ام  ها و فرصت دهد. ام طریا بررسی این موضوع، این مااله قصد دارد تا پتانسیل 

 .  در حل مشکلات ترافیکی افغانستان را مورد بررسی قرار داد  GPS فناوری 

 اهمیت و ضرورت تحایا  

های بزرگ، به ویژه در متروپول مر در شککهرها و به طور مسککت در دوران مدرن، حرکت و تردد به 

ویژه در کشکورهای در حال  یکی ام اهزای اصکلی مندگی روممره تبدیل شکده اسکت. ترافیک، به 

تواند منجر به هدر رفتن ممان، افزایش مصرک  سکوخت، آلودگی  توسکعه مانند افغانسکتان، می 

هایی برای بهبود  حل ا کردن راه هوا و اسککترس بیشککتر برای مردد شککود. به همین دلیل، پید 

 .رسد وضعیت ترافیک، ضرورت حیاتی به نظر می 

های  با توهه به پیچیدگی مسکککاتل ترافیکی و تعدد عوامل م بر بر آن، اسکککتفاده ام تکنولوژی 

 ای در دسکککتور کار قرار گرفته اسکککت. در این بین، فناوری طور فزاینده مدرن و هوشکککمند به 

GPS   ممکان و تحلیکل بکه هکای پکایش مککانی، اراتکه اطلاعکات ممکان هکای خود در ممینکه توانکایی بکا

 د. نظیری را برای مدیران شهری و مردد به همراه دار های بی ها، قابلیت داده 

همچنین، تغییرات اقلیمی و آبار میسکککت محینی ناشکککی ام افزایش ترافیک و اسکککتفاده غیر 

های ناشکی  سکت تا موضکوع بهبود ترافیک و کاهش آلودگی بهینه ام وسکایل نالیه، باع  شکده ا 

 د. ام آن، به یک مسئله ههانی تبدیل شو 

در بهبود وضککعیت   GPS به همین منظور، این تحایا با هد  بررسککی و اسککتفاده ام فناوری 

عنوان یک کشور در حال توسعه، نیام ترافیک در افغانستان طراحی شده است. افغانستان به 

های شکهری خود دارد. با  های موهود برای حل چالش ها و فرصکت همه توانایی به اسکتفاده ام  

های کارآمدی برای مدیریت ترافیک اراته  حل توان راه ، می GPS اسککتفاده مناسککب ام فناوری 

 داد، که این موضوع به توسعه پایدار و بهبود شرایر مندگی مردد منجر خواهد شد. 

 مبرمیت تحایا  

ترافیکی        توسعه  مشکلات  عدد  همعیت،  سریع  افزایش  دلیل  به  افغانستان  در 

تبدیل شده است   به چالشی هدی  ترافیک،  بینظمی در  و  نال  و  میرساختهای حمل 

نه تنها منجر به افزایش ممان سفر و کاهش کارایی اقتصادی میشوند   .این مشکلات 

ا رند. با توهه  ،بلکه بر محافظت هادهها و کیفیت مندگی شهروندان نیز تأبیر منفی میگذ
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به این واقعیت، ضرورت بررسی راهکارهای نوین برای مدیریت ترافیک و بهبود شرایر 

 حمل و نال در کشور بیش ام پیش احساس میشود.  

   GPSیکی ام راهکارهای م بر در این ممینه، استفاده ام سیستم موقعیتیابی ههانی        

تجزیه و تحلیل دادههای ترافیکی کمک    است. این فناوری پیشرفته میتواند به تحلیل و

 .   کرده و اطلاعات دقیای را درباره الگوهای حرکتی وسایل نالیه فراهم آورد

ام   که    GPSاستفاده  میدهد  را  امکان  این  شهری  برنامهریزان  و  محلی  ماامات  به 

مسیرها  بهینهسامی  به  و  کنند  اتخاذ  ترافیک  مدیریت  ممینه  در  تری  به  تصمیمات 

 .  فیک و افزایش ایمنی هادهها بپردامند،کاهش ترا

ام           استفاده  نحوه  بررسی  و  شناسایی  بهمنظور  حاضر  پژوهش  حل    GPSبنابراین،  در 

مشکلات ترافیکی در افغانستان، ام اهمیت و ضرورت بالایی برخوردار است. نتایج این تحایا  

تبر با حمل و نال در افغانستان  میتواند به عنوان منبعی معتبر برای سیاستگذاران و مسئولان مر 

 .  عمل کند و به بهبود وضعیت ترافیکی و ارتااء کیفیت مندگی شهروندان کمک نماید 

 هد  تحایا  

در حل مشکلات    GPSهد  این تحایا بررسی و تحلیل ناش سیستم موقعیتیابی ههانی       

ترافیکی در افغانستان است. بهویژه، این پژوهش به شناسایی مشکلات ترافیکی موهود و ارمیابی  

در مدیریت و بهینهسامی حمل و نال میپردامد. همچنین، این تحایا تأبیرات    GPSقابلیتهای  

را ارمیابی کرده    بر کاهش ترافیک ،افزایش ایمنی هادهها و بهبود ممان سفر   GPSبالاوه استفاده ام  

و راهکارهای عملی برای پیادهسامی این سیستم در سنح محلی و ملی اراته میدهد. در نهایت،  

و فناوریهای مشابه برای    GPSاین پژوهش به بررسی نیام به آمومش و آگاهیرسانی درباره استفاده ام  

 در افغانستان است.    رانندگان و مسئولین ترافیکی پرداخته و به دنبال ارتااء فرهنگ ترافیک 

 سوال اصلی تحایا  

چه قابلیت ها و ویژگی هایی در سیستم هی پی اس وهود دارد که آن را به یک راه حل       

 موبر برای حل مشکلات ترافیکی تبدیل میکند؟ 

 سوالات فرعی تحایا    

در چه مراحلی می توان ام سیستم هی پی اس در مدیریت ترافیک استفاده  -1

 کرد؟ 
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اده ام سیستم هی پی اس در وسایل نالیه می تواند به کاهش ممان سفر  یا استف -2

 و بهبود هریان رانندگی کمک کند؟  

آیا سیستم هی پی اس قابیلت پیش بینی و هلوگیری ام تصادفات را داراست؟  -3

 مواد و روش تحایا  

تحلیلی استفاده شده چون در تحایاات توصیفی    – ر این تحایا ام روش تحایا توصیفی  د 

محاا به دنبال چگونه بودن موضوع است و می خواهد بداند که پدیده ،متغییر و یا منالب  

موهود در موترها، تحلیل دادهها با     GPSچگونه است. پس همعآوری دادهها ام سیستمهای 

 استفاده ام نرمافزارهای تخصصی و پیشنهاد راهحلهای عملی بر اساس نتایج تحایا می باشد.  

 بیان مسئله  

گیر وسایل نالیه در شهرهای  در سالهای اخیر، رشد سریع همعیت و افزایش چشم     

افغانستان، بهویژه کابل، سبب ایجاد مشکلات هدی ترافیکی شده است. خیابانها و  

افزایش   به  امر منجر  این  و  نبوده  ترافیک  بالای  میرساختهای موهود پاسخگوی حجم 

حواد  و  هوا  آلودگی  سوخت،  مصر   سفر،  یک    ممان  نبود  است.  گردیده  هادهای 

سیستم م بر مدیریت ترافیک که بتواند ام دادههای دقیا و لحظهای بهره گیرد، این  

سیستم   بالای  کارایی  به  توهه  با  است.  کرده  دوچندان  را  اراته    GPSمشکلات  در 

اطلاعات دقیا ام وضعیت لحظهای ترافیک و مسیریابی بهینه ،این سوال منرح میشود  

میتوان ام این فناوری در افغانستان برای مدیریت مشکلات ترافیکی بهرهمند    که چگونه

ام   استفاده  و چالشهای  بررسی ظرفیتها  به  مااله  این  ترافیک    GPSشد؟  مدیریت  در 

بهبود سیستم   به  با پیشنهاد راهکارهای عملی،  تا  پرداخته و تلاش میکند  افغانستان 

 ک کند. حملونال شهری و کاهش مشکلات ترافیکی کم 

    (GPS)معرفی سیستم ناوبری هی پی اس 

 الف) توضیح در مورد سیستم هی پی اس و کارکرد آن  

یک سیستم مبتنی بر فضایی    𝐺𝑃𝑆 (𝐺𝑙𝑜𝑏𝑎𝑙 𝑃𝑜𝑠𝑖𝑡𝑖𝑜𝑛𝑜𝑛𝑔 𝑆𝑦𝑠𝑡𝑒𝑚)سیستم ناوبری  

است که ام طریا شبکه ای ام ماهواره ها به کاربران امکان می دهد تا موقعیت هغرافیایی خود را  

در هر نانه ای ام روی ممین تعیین کنند. این سیستم توسر ومارت دفاع ایالات متحده آمریکا  
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ری موترها، ناشه برداری، مسیر  توسعه داده شئخ است و امرومه در حومه های مختلفی ام همله ناوب 

 یابی، مدیریت ترافیک، مساباات ورمشیو هوا پیمایی ها استفاده می شود .  

موقعیت یاب هی پی اس توسر شبکه ای ام ماهواره ها کنترول می شود که در مدار       

  𝐺𝑃𝑆حول ممین قرار دارند. این ماهواره ها اطلاعات موقعیت و ممان را به گیرنده های  

ارسال می کنند، با دریافت این اطلاعات ام چند ماهواره مختلف، گیرنده هی پی اس  

ود را محاسبه کند.  کارکرد سیستم هی پی اس در ترافیک  می تواند موقیعت دقیا خ

و مسیر یابی به این صورت است که با استفاده ام داده های موقعیت یاب هی پی اس  

، می توان مسیر های مناسب برای رانندگی و ترافیک را تعیین کرد. با استفده ام ناشه  

دن به ماصد را پیدا کرد  ها و داده های هی پی اس، می توان بهترین مسیر برای رسی 

 و ام مسیر های پر ترافیک و آمادی استفاده کرد. 

علاوه بر این، سیستم هی پی اس می تواند به همع آوری داده های ترافیکی کمک        

کند. با استفاده ام اطلاعات موقعیت یاب هی پی اس در دستگاه های رانندگی، می  

و ممان سفر را همع آوری کرد و ام آن ها برای  توان داده های مربوط به سرعت، ترافیک  

 تحلیل ترافیک و پیش بینی ترافیک آینده استفاده کرد.  

یابی   و مسیر  ترافیک  در  موبر  ابزار  عنوان یک  به  پی اس  کلی، سیستم هی  به طور 

استفاده می شود و می تواند به بهبود ترافیک و کاهش ممان سفر کمک بیشتری برای  

   .(78. ص  1399ای، سهراب ،بن) رانندگان کند 

 ب) نحوه عملکرد سیستم هی پی اس در ترافیک و مسیر یابی  

سیستم هی پی اس در ترافیک و مسیر یابی با استفاده ام داده های موقعیت یاب هی  

در مورد   بیشتر  به هزتیات  ادامه  در  کند.  کار می  الکترونیکی  ناشه های  و  پی اس  

 عملکرد سیستم هی پی اس در ترافیک و مسیر یابی می پردامیم:  

ام ماهواره های   تعیین موقعیت: گیرنده هی پی اس دریافت اطلاعات موقعیت .1

هی پی اس که در دسترس است، ویا دریافت اطلاعات موقعیت ام چندین  

ماهواره، توسر گیرنده هی پی اس موقیعت دقیا حود را محاسبه می کند  

.این اطلاعات موقعیت شامل طول و عرض هغرافیایی است و به صورت دقیای  

 ان میدهد که در کجا قرار دارید.  شن 
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 کی: با استفاده ام ناشه های الکترونیکی، سیستم هی پی  ناشه های الکترونی .2

اس می تواند بهترین مسیر را برای رسیدن به ماصد تعیین کند. این ناشه ها  

شامل هزتیات مختلفی ام همله سرک ها، هاده ها، تااطع ها و نااط علاقه  

مندی می شود. با استفاده ام اطلاعات موقسعت گیرنده هی پی اس و ناشه  

 لکترونیکی، سیستم می تواند بهترین مسیر را برای رانندگی توصیه کند.  ای ا

تا مسیریابی   .3 به شما کمک کند  تواند  یابی: سیستم هی پی اس می  مسیر 

با وارد کردن ماصد مورد نظرخود، سیستم هی پی   باشید،  دقیاتری داشته 

به شما مسیر یابی کند و دستورات صوتی و تصویری را برای   اس می تواند 

رسیدن به ماصد اراته دهد. این شامل دستورات برای روشن کردن و خاموش 

 کردن، بر عکس کردن و تغییر حالت سرک ها و تااطع ها است. 

همع آوری داده های ترافیکی: با استفاده ام اطلاعات موقعیت یاب هی پی اس در   .4

ان سفر را همع  دستگاه های رانندگی، می توان داده های مربوط به سرعت، ترافیک و مم 

آوری کرد. این اطلاعات می تواند به تحلیل ترافیک و پیش بینی ترافیک آینده کمک کند.  

با همع آوری اطلاعات ام چندین دستگاه هی پی اس، می توان الگوهای ترافیک را  

 تشخیص داد و بهبود های لامد را در سیستم ترافیک اعمال کرد.  

در ترافیک و مسیر یابی می تواند به شما کمک کند تا بهترین    به طور کلی، سیستم هی پی اس        

مسیر را برای رسیدن به ماصد انتخاب کنید، ام ترافیک کمتری در مسیر های پر ترافیک استفاده کنید  

   (. 89. ص  1396طبسی، سعدیان . ) و با همع آوری داده های ترافیکی بهبود های لامد را اعمال کنید 

 در افغانستان    تحلیل مشکلات ترافیکی 

ترافیک شدید    بررسی عوامل اصلی موهب ترافیک شدید در شهرها و هاده های افغانستان   ( الف   

در شهرها و هاده های افغانستان ممکن است به عوامل مختلفی برگردد، در میر به برخی  

 ام عوامل اصلی که موهب ترافیک شدید در این کشور شده است اشاره می کنم:   

ترافیک ناشی ام همعیت: شهرها و هاده های افغانستان در برخی اوقات ممکن   .1

فیک شدیدی داشته باشند. افغانستان همعیتی بزرگ  است به دلیل همعیت بیشتر، ترا 

دارد و برخی ام شهر ها مانند کابل، هرات، قندهار و غیره ، همعیت چندین میلیون نفری  

 دارند. این میزان همعیت میاد می تواند منجر به ترافیک شدید درساحات پر ترافیک شود. 
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هاده ها در افغانستان  بناهای تاریخی و تنگ بودن هاده ها : برخی ام شهرها و   .2

دارای بناهای تاریخی و تنگ بودن هاده ها می باشد که می تواند ترافیک را متابر  

کند. برخی ام شهرها مانند کابل دارای ساختار های تاریخی و سرک های باریک  

هستند که ترافیک را محدود می کنند. همچنین، برخی ام هاده ها در کوهستان  

 دارند که ممکن است باع  ترافیک شدید شود.    ها و مناطا دشوار قرار 

ناص در میر ساخت های هاده ای: برخی ام هاده ها در افغانستان به دلیل ناص   .3

 در میر ساخت های هاده ای ممکن است ترافیک شدیدی داشته باشند . 

به همین ترتیب برخی ام هاده ها بدون آسفالت و با سنح نامناسب هستند  

افیک و مشکلات رانندگی شود. همچنین، ناص در  که ممکن است باع  تر 

 توسعه و نگهداری هاده ها می تواند به ترافیک شدید منجر شود.  

رانندگان   .4 توسر  رانندگی  قوانین  رعایت  عدد  رانندگی:  قوانین  رعایت  عدد 

قوانین   است  ممکن  رانندگان  ام  برخی  کند.  تشدید  را  ترافیک  است  ممکن 

عمل های خنرناکی مانند عبور ام چرا  راهنما و  رانندگی را نادیده بگیرند و  

 ایجاد ترافیک ناشی ام اصنکاک بین موتر ها انجاد دهند.  

ناص در ساماندهی ترافیک: ناص در ساماندهی ترافیک و عدد وهود سیستم های مناسب   .5

ممکن است ترافیک را تشدید کند. در برخی ام شهرها و هاده ها، نظاد ساماندهی ترافیک  

 . ی پیاده نشده است و این خود می تواند منجر به ترافیک شدید شود  به خوب 

به طور کلی ، ترافیک شدید در شهرها و هاده های افغانستان به دلیل عوامل مختلفی         

مانند همعیت چند میلیونی، بناهای تاریخی و تنگ بودن هاده ها، ناص در میر ساخت های  

 رانندگی و ناص در ساماندهی ترافیک رخ می دهد . هاده ای، عدد رعایت قوانین   

اهرای  ای،  هاده  های  ساخت  میر  توسعه  بع  نیام  شدید،  ترافیک  کاهش  برای 

 . 123). ص 1393طالبی، هواد ..(قوانینرانندگی و بهبود ساماندهی ترافیک است

 توضیح در مورد ابرات منفی ترافیک بر اقتصاد و مندگی روممره مردد    )ب

ترافیک شدید در افغانستان می تواند تأبیر منفی میادی بر اقتصاد و مندگی روممره مردد  

 داشته باشد. در میر به برخی ام این تأبیرات اشاره می کنم:  
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نه های حمل و  افزایش  هزینه ها: ترافیک شدید می تواند باع  افزایش هزی .1

معنای   به  کنند،  می  سپری  ترافیک  در  رانندگان  که  بیشتری  ممان  شود.  نال 

افزایش هزینه سوخت و هزینه نگهداری موتر است. همچنین ترافیک شدید می  

 تواند باع  افزایش هزینه های تحویل کالاها و خدمات شود. 

فراد شود. کاهش بهره وری: ترافیک شدید می تواند باع  کاهش بهره وری ا  .2

ممان بیشتری که در ترافیک سپری می شود، به معنای کاهش ممانی است که افراد 

باع   تواند  می  ترافیک شدید   ، بپردامد. همچنین  تحصیل  یا  کار  به  توانند  می 

 خستگی و استرس افراد شود که نیز می تواند به کاهش بهره وری منجر شود. 

ی تواند باع  افزایش آلودگی هوا آلودگی هوا و محیر میست: ترافیک شدید م .3

و محیر میست شود. موتر ها در ترافیک بیشتر سوخت مصر  می کنند و باع   

به   تواند  آلودگی می  این  ذرات معلا می شوند.  و  ای  گام های گلخانه  انتشار 

 مشکلات تنفسی و سلامتی عمومی افراد منجر شود. 

ترافیک شدید می  .4 و خدمات:  تحویل کالاها  در  در    تأخیر  تأخیر  باع   تواند 

تحویل کالا ها و خدمات شود. این میتواند برای کسب و کار ها و تجارت ها تأبیرات 

 منفی داشته باشد و با ع  کاهش درآمد ها و سودآوری شود .

 همچنین، تأخیر در تحویل کالاها می تواند باع  نارضایتی مشتریان شود.         

تواند باع  افزایش استرس و  افزایش استرس و تنش ها: ترافیک شدید می   .5

تنش ها در هامعه شود. ممان بیشتری که افراد در ترافیک سپری می کنند ،می  

ام   ناشی  رانندگی  تصادفات  همچین،  شود.  آنها  و خشم  عصبانیت  باع   تواند 

 ترافیک می تواند باع  افزایش تنش ها و نگرانی ها در هامعه شود. 

ترافیک شدید در افغانستان می تواند باع  افزایش  به طور کلی، می توان گفت که         

کالاها   تحویل  در  تأخیر   ، میست  و محیر  هوا  آلودگی   ، وری  بهره  کاهش  ها،  هزینه 

نیام   منفی،  تأبیرات  این  کاهش  برای  شود.  ها  تنش  و  استرس  افزایش   و  وخدمات  

و  ترافیک  مدیریت  های  سیسات  اهرای  نال،  و  حمل  های  ساخت  میر  بهبهبود 

تاایآگاهی دهی عمومی در باره استفاده بهینه ام هاده ها و رعایت قوانین رانندگی  ار 

 ). 99. ص 1397راحتی، خلیل .(است

افغانستان   ترافیکی در  پی اس در حل مشکلات  ام سیستم هی  ام استفاده  استفاده 
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یابی ههانی   (  اس سیستم هی پی   ترافیکی در    )  سیستم موقعیت  در حل مشکلات 

واند بهبود قابل توههی در مدیریت و کاهش تأبیرات منفی آن داشته افغانستان می ت

ام سیستم هی پی اس در حل مشکلات   ام هزییات استفاده  برخی  به  باشد. در میر 

 ترافیکی در افغانستان اشاره می کنیم:  

راهنمای    .1 یک  عنوان  به  تواند  می  اس  پی  هی  سیستم  هوشمند:  مسیریابی 

هوشمند برای رانندگان عمل کند و به انها کمک کند تا بهترین مسیر را برای رسیدن  

به ماصد انتخاب کنند. با استفاده ام اطلاعات ترافیک به روم شده ،سیستم هی پی 

 اهش  ممان سفر راهنمایی کند .  اس می تواند رانندگان را در مسیر یابی بهتر و ک

ترافیک منده   .2 تواند اطلاعات  ترافیک منده: سیستم هی پی اس می  را به اطلاعات 

رانندگان اراته دهد. این اطلاعات شامل تراکم ترافیک در هاده ها، ممان تأخیر و مسیر  

اب  های هایگزین است. با داشتن این اطلاعات، رانندگان می توانند مسیر هایی را انتخ 

   کنند که کمترین تراکم ترافیک را دارند و ام تأخیر های احتمالی هلوگیری کنند. 

تا   .3 مدیریت ترافیک: سیسم هی پی اس می تواند به مدیران ترافیک کمک کند 

هریان ترافیک را بهبود بخشند. با استفاده ام اطلاعات هی پی اس، مدیران می توانند  

ه کنترول کنند و تغییرات لامد را در سیستم  ترافیک را در نااط مختلف شهر یا هاد

ترافیک اعمال کنند. این شامل تنظیم چرا  های راهنمایی و رانندگی، تغییر مسیر  

 ها و تنظیم سرعت مجام در برخی مناطا است.  

اطلاعات برای تحلیل و برنامه ریزی: سیستم هی پی اس می تواند اطلاعات دقیای را   .4

اطلاعات می توانند   گوهای حرکت رانندگان فراهم کند. این در مورد هریان ترافیک و ال 

تصمیم گیری ها را در مورد بهبود   به مدیران و برناه ریزان ترافیک کمک کنند تا بهترین 

 ترافیک و ایجاد تغییرات ساختاری در میرساخت های حمل و نال بگیرند.  

رتباط بین موتر ها: سیستم هی پی اس می تواند به ارتباط بین موتر ها کمک کند  ا .5

و هریان ترافیک را بهبود بخشد. با استفاده ام فناوری های مبتنی بر هی پی اس،  

موتر ها می توانند به یکدیگر اطلاعات مربوط به مسیر، سرعت و تراکم ترافیک را 

توانند   می  اطلاعات  این  کنند.  و ارسال  کنند  تسهیل  را  ترافیک  هریان  بهبود 

 تصادفات رانندگی را کاهش دهند. 



__________________________________  GPS   ...و نحوۀ استفاده آن در بخش حل 

113 

 

ترافیکی    )الف  های  داده  آوری  در همع  اس  پی  ام سیستم هی  استفاده  های  راهکار  اراته 

استفاده ام سیستم هی پی اس در همع آوری داده های ترافیکی می تواند به صورت  

به برخی ام راهکار های استفاده ام سیستم  مستایم و غیر مستایم انجاد شود. در ادامه،  

 هی پی اس در همع آوری داده های ترافیکی اشاره می کنم:  

همع آوری اطلاعات هی پی اس ام موتر ها: یک ام راهکار های مستایم در   .1

با   همع آوری داده های ترافیکی، استفده ام سیستم هی پی اس در موتر ها است. 

ا، اطلاعات مربوط به موقعیت هغرافیایی، سرعت  نصب سیستم هی پی اس در موتر ه

و ممان حرکت موتر ها همع آوری می شود. این اطلاعات می توانند به عنوان داده های  

مورد   ها  مسیر  مناسب  ریزی  برنامه  و  ترافیک  تحلیل  در  و  شوند  استفاده  ترافیکی 

 استفاده قرار گیرند. 

ی مناطا ، دستگاه های استفاده ام دستگاه های هی پی اس بابت: در برخ .2

توانند   این دستگاه ها می  بابت در هاده ها و سنح شهر نصب شوند.  هی پی اس 

اطلاعات مربوط به تراکم ترافیک و سرعت موتر ها را در طول ممان همع آوری کنند.  

این اطلاعات می توانند به عنوان داده های ترافیکی اشتفاده شوند و برای تحلیل و 

 فیک به کار گرفته شوند.  برنامه ریزی ترا

استفاده ام داده های هی پی اس ام منابع دیگر: اطلاعات هی پی اس می   .3

تلفن می   مثال؛ شرکت های  عنوان  به  آوری شوند.  نیز همع  منابع دیگری  ام  توانند 

توانند اطلاعات هی پی اس مربوط به موقعیت و حرکت گوشی ها را همعآوری کنند و  

یکی استفاده کنند. همچنین شرکت هایمسافرتی نیز می توانند  به عنوان داده های تراف

ام داده های هی پی اس مسافران برای تحلیلترافیک و برنامه ریزی مسیر ها استفاده 

 کنند. 

ترکیب داده های هی پی اس با داده های دیگر: داده های هی پی اس می توانند با داده  .  4

ر های هاده ،داده های هواشناسی و داده های  های دیگری مانند داده های ترافیکی ام سنسو 

 مربوط به حواد  رانندگی ترکیب شوند . 

ین ترکیب داده ها می تواند تحلیل دقیاتری ام وضعیت ترافیک را فراهم کند و  ا

 برای برنامه ریزی و مدیریت ترافیک م برتر تماد شود. 
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داده های ترافیکی می   به طور کلی، استفاده ام سیستم هی پی اس در همع آوری        

تواند به مدیریت ترافیک، بهبود هریان ترافیک و کاهش ممان سفر کمک کند. این داده 

ها می توانند در تحلیل ترافیک، برنامه ریزی مسیر ها، کنترول ترافیک و اراته اطلاعات  

   (.124. ص  1383)به رانندگان استفاده شوند(غندالی، شهاب الدین .

استفاده ام    م داده های هی پی اس برای تحلیل ترافیک و پیش بینی ترافیک آینده نحوه استفاده ا   ( ب 

به   تواند  آینده می  ترافیک  بینی  و پیش  ترافیک  برای تحلیل  داده های هی پی اس 

   صورت میر انجاد شود:

با استفاده ام داده های هی پی اس، می توان تراکم   .1 تحلیل ترافیک فعلی: 

ها را در ممان واقعی آن تحلیل کرد. این اطلاعات به کمک  ترافیک و سرعت حرکت موتر  

الگوریتم ها و مودل های تحلیل ترافی، می تواند تراکم و ممان سفر را در هاده ها و 

مسیر ها پیش بینی کند. این اطلاعات می تواند به عنوان اطلاعات ترافیکی منده برای  

 رانندگان و مسافران در دسترس قرار گیرد. 

ی ترافیک آینده: با تجمع و تحلیل داده های هی پی اس در طول  یش بینپ .2

،ترافیک  الگوها  این  اساس  بر  و  کرد  شناسایی  را  ترافیکی  الگوهای  توان  می  ممان، 

آیینده را پیش بینی کرد. این پیش بینی ها می توانند به عنوان اطلاعاتی برای برنامه  

فیک استفاده شوند. همچنین، این  ریزی مسیرها، تومیع منابع ترافیکی و کنترول ترا

پیش بینی ها می توانند به شرکت های مسافرتی و رانندگان کمک کنند تا مسیر های  

 مناسبتری را انتخاب کنند و ممان سفر را کاهش دهند.  

 تحلیل تأبر عوامل دیگر: با ترکیب داده های هی پی اس و با داده های دیگر   .3

مانند داده های هواشناسی و داده های حواد  رانندگی، می توان تأبیر اینعوامل را در ترافیک  

تحلیل کرد. به عنوان مثال؛ در صورت بارش باران شدید ،می توان پیش بینی کرد که ترافیک  

 در هاده ها افزایش می یابد و این اطلاعات را برای رانندگان و مسافران در دسترس قرار داد.  

هبود برنامه ریزی ترافیک: با تحلیل داده های هی پی اس و ترافیک ، می توان  ب  .4

مسیر ها و ممان های مسیر دهی را بهبود بخشید. این اطلاعات می توانند به شرکت های  

مسافرتی و ساممان های ترافیکی کمک کنند تا مسیر های مناسبتری را برای رانندگان و  

 هریان ترافیک و کاهش ممان سفر ایجاد کنند.    مسافران تعیین کنند و بهبود در 
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تحلیل             برای  اس  پی  های هی  داده  ام  استفاده  که  گفت  باید  به طور خلاصه، 

ترافیک و پیش بینی ترافیک آینده می تواند به بهبود مدیریت ترافیک و کاهش ممان  

ه برای رانندگان  سفر کمک کند. این اطلاعات می توانند به عنوان اطلاعات ترافیکی مند

و مسافران در دسترس قرار گیرد و به طور کلی بهبود قابل توههی را در هریان ترافیک  

 .  145). ص 1398میناپور، حیدری .(ایجاد کند

 مزایا و معایب استفاده ام سیستم هی پی اس  

 مزایا   الف) بررسی مزایا و معایب استفاده ام سیستم هی پی اس در حل مشکلات ترافیکی 

دقت بالا: سیستم هی پی اس دقت بالایی در تعیین موقعیت مکانی فراهم   .1

می کند. این دقت بالا به ما امکان می دهد ترافیک را به طور دقیا تحلیل و تجزیه  

 کنیم و اقدامات مناسبی را برای مدیریت آن انجاد دهیم. 

ن الگوهای  پیش بینی ترافیک آینده : با استفاده ام داده های هی پی اس، می توا  .2

ترافیکی را شناسایی کرده و بر اساس آنها، ترافیک آینده را پیش بینی کرد. این اطلاعات  

پیش بینی می توانند به شرکت های مسافرتی ،ساممان های ترافیکی و رانندگی کمک  

 کنند تا مسیر های مناسبتری را انتخاب کنند و ممان سفر را کاهش دهند.  

 : با استفاده ام داده های هی پی اس، می توان بهبود برنامه ریزی ترافیک .3

مسیر ها و ممان های مسیر دهی را بهبود بخشید. این اطلاعات می توانند بهشرکت  

های مسافرتی و ساممان های ترافیکی کمک کنند تا مسیر های مناسبتری را برای  

را   و کاهش ممان سفر  ترافیک  در هریان  بهبود  و  تعیین کنند  و مسافران  رانندگان 

 ایجاد کنند.  

اس امکان دریافت اطلاعات ترافیکی منده را اطلاعات منده: سیستم هی پی   .4

فراهم می کند. این اطلاعات منده به رانندگان و مسافران کمک می کند تا در طول 

 سفر خود ترافیک را بررسی کرده و مسیر های مناسبتری را انتخاب کنند. 

 معایب  

حفظ حریم خصوصی: استفاده ام سیستم هی پی اس به معنای همع آوری و   .1

ذخیره داده های مکانی رانندگان است. این ممکن است باع  نگرانی در باره حفظ حریم 

 خصوصی و استفاده نادرست ام اطلاعات شخصی شود. 
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وابستگی به فناوری: سیستم هی پی اس برای عملکرد مناسب نیام به فناوری   .2

به  ماهوا  ،دسترسی  فنی  یا مشکلات  قنع شبکه  دارد. در صورت  ارتباطی  ای وشبکه  ره 

 اطلاعات هی پی اس ممکن است متوقف شود و برنامه ریزی ترافیک تحت تأبیر قرار بگیرد.  

هزینه: پیاده سامی و به روم رسانی سیستم هی پی اس هزینه بر است. نیام   .3

ده و میر ساخت های ارتباطی مناسب هزینه  به تجهیزات ماهواره ای، نرد افزار های پیچی

 بر است و ممکن است برای برخی ساممان ها و شرکت ها قابلیت مالی نداشته باشد.  

اعتماد به داده ها: استفاده ام داده های هی پی اس برای تحلیل ترافیک و پیش   .4

ست باشند،  بینی ممکن است به دقت و صحت داده ها وابسته باشد. اگر داده ها ناقص یا نادر 

 ممکن است به تصمیم گیران نادرست منجر شود و مشکلات ترافیکی را تشدید کند .  

به طور کلی، استفاده ام سیستم هی پی اس در حل مشکلات ترافیکی دارای مزایا و معایب         

خاص خود است. این سیستم می تواند به بهبود مدیریت ترافیک، کاهش ممان سفر و بهره وری  

ر حرکت و هابجایی شهری کمک کند، اما نیاممندی های فنی، حفظ حریم خصوصی  بیشتر د 

 ). 145. ص  1398میناپ ور ،حیدری . (و هزینه های مرتبر با آن را نیز باید در نظر گرفت 

 راه حل مشکلات ترافیکی در افغانستان  

راه های    ترافیک در افغانستان یکی ام چالش های عمده ای است که در شهر ها و بزرگ       

   این کشور وهود دارد. برای حل این مشکلات، می توان ام راه حل های میر استفاده کرد: 

 بهبود میر ساخت های هاده ای   -1

برای کاهش ترافیک و بهبود هریان موترها، نیام به بهبود میر ساخت های هاده ای         

ها، افزایش تعداد و بزرگ راه ها وهود دارد. این شامل عملیات ساخت و تعمیر هاده  

 خنوط هاده، ساخت پل ها و تونل ها و بهبود سیستم نوری و تابلوهای راهنمایی است.

 توسعه حمل و نال عمومی   -2

افزایش انتخاب پذیری و کیفیت حمل و نال عمومی می تواند ترافیک را کاهش       

خنو  تعداد  افزایش  ها،  تاکسی  و  قنارها  ها،  بهتر سرویس  دهی  ساممان  و دهد.  ط 

سرویس های عمومی، اراته خدمات حمل و نال عمومی مناسب و ارمان قیمت و بهبود  

 تأمین نیروی کار می ت واند بهبود قابل توههی را در ترافیک ایجاد کند.  
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 ایجاد حفاظت و علاتم راهنمایی   -3

نصب علاتم راهنمایی ، چرا  های راهنما و حفاظت مناسب در هاده ها و تااطع ها     

 اند به بهترین استفاده ام ظرفیت هاده ها و کاهش حواد  کمک کند. می تو 

 اهرای محدودیت های ترافیکی   -4

اعمال محدودیت های سرعت، محدودیت های پارکنیگ و ترافیک یک طرفه در ممان های پر ترافیک،      

 واهه هستند.  می تواند باع  بهبود هریان ترافیک در محدوده هایی شود که معمولًا با ترافیک شلو  م 

 ارتاای آمومش رانندگی   -5

آمومش مهارت های رانندگی به رانندگان و بالا بردن آگاهی انها ام قوانین رانندگی و      

 اصول ایمنی می تواند به حفظ نظم در هاده ها و کاهش ترافیک کمک کند. 

 استفاده ام تکنالوژی های هوشمند   -6

ترافیک        مدیرت  هامع  های  سیستم  مانند  هوشمند  های  تکنالوژی  ام  استفاده 

می  ،سیست راهنما  های  چرا   هوشمند  تنظیمات  و  مسافران  دهنده  هشدار  های  م 

 تواندبه بهترین استفاده ام ظرفیت هاده ها و کاهش ترافیک کمک کند . 

درکل، برای حی مشکلات ترافیکی در افغانستان نیام به همکاری بین دولت، ساممان  

دیگر اهرا شوند تا بهبود های مربوطه و هامعه می باشد. این اقدامات باید در کنار یک 

 وضعیت ترافیک در افغانستان به دست آید. 

 ایجاد محدودیت های تردد   -7

ایجاد مناطا محدود تردد و اعمال محدودیت های ترافیکی در مراکز شهری و سرک        

 های پر تردد می تواند به بهبود هریان ترافیک و کاهش ترافیک کمک کند. 

 امن سامی سرک ها   -8

نالیه مانند         بهبود میر ساخت های سرک های عمومی ام همله تعمیر، توسعه وسایل 

هسور های پیاده روی، چرا  های راهنمایی و رانندگی، علاتم راهنمایی و رانندگی و سایر  

 تسهیلات راهنمایی و رانندگی می تواند به بهبود تردد و هریان ترافیک کمک کند.  

   و کنترول ترافیک ایجاد سامانه های نظارت   .9

نصب دوربین ها و تجهیزات نظارت ترافیکی برای اضافه کردن امنیت و کنترول به      

ترافیک   های  سیستم  ام  استفاده  همچنین،  باشد.  مفید  تواند  می  محلی  ترافیک 
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هوشمند مانند نشانه های راهنمایی الکترونیکی و فیدبک منده به رانندگان می تواند  

 افیک ایجاد کند. بهبود محسوسی در تر 

    تاسیم بندی محله ها و مناطا تجارتی .10

تاسیم بندی منناه های تجاری و مسکونی می تواند موهب کاهش ترافیک در شهرهای پر       

 همعیت شود. با ایجاد مناطا تجاری و مسکونی هداگانه، هریان ترافیک بهتر و منظم تر می شود.  

    اطلاع رسانی و آگاهی دهی عمومی .11

و         رانندگی  باره قوانین  آگاهی عمومی در  افزایش  برای  برنامه ها  و  بر گزاری کمپاین ها 

تدابیر محافظتی می تواند به کاهش حواد  کمک کند. افغانستان نیاممند یک رسانه قوی  

  است که اطلاعات صحیح و آگاهی در مورد رانندگی امن را منتشر کند.

    حمایت ام بنیاد های امنیتی .12

تاویت نیروی پولیس راهنما و نظارت بر رعایت قوانین رانن دگی و تحایا در د ورد       

حواد  ترافیکی و تخلفات می تواند دوباره حساسیت هامعه را نسبت به این موضوع  

 افزایش دهد و تابیر مثبتی بر روی رعایت قوانین داشته باشد. 

   میر ساخت های رانندگی .13

خت های رانندگی می تواند ناش مهمی در کاهش حواد  داشته بهبود میر سا         

باشد. راهسامی و به ویژه بهسامی هاده ها، نصب چرا  های راهنما و هشدار دهنده  

بهبود  به  توانند  می  ترافیکی  اطلاعات  تومیع  تسهیل  و  ترافیکی  های  چرا   ،تعمیر 

 محافظتی مسافران کمک کنند. 

   تنظیم ترافیک  .14

یک و مدیریت مناسب خروج و ورود موتر هل ام مراکز پرهمعیت شهری  تنظیم تراف     

 می تواند به بهبود هریان ترافیک کمک کرده و بخشی ام تصادفات را کاهش دهد. 

   رعایت قوانین و ماررات .15

ام همله رعایت سرعت       کنند،  را رعایت  رانندگی  و  راهنمایی  قوانین  باید  رانندگان 

 کی و قوانین اولویت عبور.  مجام، محدودیت های ترافی
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 پیش بینی و پاسخ به شرایر هاده ای   .16

به عنوان یک راننده، باید توانایی پیش بینی و پاسخگویی به شرایر هاده ای نظیر رانندگی             

 (Patil, et al, 2024 )در شرایر هوایی نامساعد یا کندی و رفت و امد همعیت را داشته باشید 

 ایمن حفظ فاصله ی   .17

باید همواره فاصله ی کافی با موتر های پیشرو را حفظ کنید تا در        

 صورت لزوم بتوانید به سرعت توقف کنید.  

    توهه به وضعیت ترافیکی  .18

 باید توهه کنید که شرایر ترافیکی در افغانستان ممکن است پیچیده باشد .       

منده و اطلاع ام شرایر هاده ها، به   بنابراین، میتوانید با استفاده ام ناشه های ترافیک

 پیش بینی مسیر و انتخاب مسیر های کم ترافیک بپردامید. 

   رعایت نکردن مصر  مواد مخدر و الکولی .19

هرگونه توقف و رانندگی در حالت مستی یا تحت تابیر مواد مخدر قانونی نیست         

 ومیتواند تهدیدی هدی برای خود و دیگران باشد. 

 

 ای ترافیکی  . هشدار ه  20

با تجمیع و تجزیه و تحلیل اطلاعات هی پی اس ، می توان هشدار های ترافیکی به          

رانندگان اراته داد. این هشدار ها می توانند شامل اطلاعات در باره تصادفات، بن بست ها،  

کند    برخورد با موانع و سایر مساتل ترافیکی باشند. این اطلاعات می تواند به رانندگان کمک 

 تا در صورت لزود مسیر خود را تغییر دهند و ام مواهه با مشک لات ترافیکی هلوگیری کنند.  

 . مدیریت پارکنیگ   21

با استفاده ام سیستم هی پی اس ، می توان مدیریت بهتری برای پارکنیگ ها اراته داد        

به رانندگان کمک   باره تعداد وضعیت پارکنیگ ها می تواند  به راحتی  .اطلاعات در  تا  کند 

    (Panigrahy,et al ,2023پارکنیگ مورد نیام خود را پیدا کنند و ام ممان صرفه هویی کنند 

 . مانیتورینگ ترافیک  22
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با نصب دستگاه های هی پی اس در وسایل نالیه، می توان به طور دقیا موقعیت و       

حرکت موتر ها را در ممان واقعی آن مشاهده کرد. این اطلاعات می تواند به مدیران ترافیک  

   کمک کند تا وضعیت ترافیک را مانیتور کنند و در صورت لزود اقدامات مناسبی انجاد دهند. 

تنها ها  راه حل  کاهش   این  برای  توان  که می  ممکن هستند  های  راهکار  ام  بخشی 

حواد  ترافیکی در افغانستان اتخاذ کرد. البته، توهه به مساتل اهتماعی ، اقتصادی  

و سیاسی نیز در کاهش حوا  ترافیکی بسیار مهم است. به طور کلی، حل های سیستم  

باید بر اساس شرایر محلی و نیام ها  ی خاص هر شهر تعیین  ترافیکی در افغانستان 

شود. ترکیبی ام توسعه حمل و نال عمومی، استفاده ام فناوری هوشمند، محدودیت  

های تردد، امن سامی سرک ها و آمومش و پاسخگویی به رانندگان می تواند به کاهش  

   126).-125. ص 1398حیدر ،(ترافیک و بهبود شرایر تردد در افغانستان کمک کند

 گیری   نتیجه

ها و مشکککلات بسککیاری کلی، ترافیک در شککهرهای بزرگ افغانسککتان با چالشطور  به

های فیزیکی  ها، تغییرات سریع همعیتی و محدودیتمواهه اسکت. وضکعیت میرسکاخت

اند. در شکهرها تنها بخشکی ام مواردی هسکتند که موهب ایجاد مشککلات ترافیکی شکده

تواند ناش م بری در نوین می هایعنوان یکی ام تکنولوژیبه GPS این میکان، فناوری

 ای که ام طریاهای لحظهبا استفاده ام دادهد. مدیریت و بهبود این وضعیت ایجاد کن

GPS توان نااط چهارگوش و ترافیکی شکککهرها را شکککناسکککایی و شکککود، میدریافت می

های موبری برای کاهش اتلا  ممان و مصرککک  سکککوخت اراته داد. این فنکاوری حلراه

های حرکت در اسکت به مدیران شکهری اطلاعات ارمشکمندی در مورد پترنهمچنین قا

مردد، افزایش یکا ککاهش هریکان ترافیکک در سککککاعکات مختلف روم و ایکاد هفتکه، و حتی 

هایی همچون نیام ام طرفی، چالشد.  های بحرانی ترافیکی اراته کنبینی وضعیتپیش

های اسکتراتژیک  ریزییام به برنامهها، آمومش کاربران و ن گذاری در میرسکاختبه سرمایه

پیکاده سککککامی بهینکه این فنکاوری وهود دارد. بکا این وهود، بکا توهکه بکه منکافع برای 

تواند در بهبود مسککاتل ترافیکی داشککته باشککد،  می GPS ای که اسککتفاده امبرهسککته

 درد.  کنای پیدا میویژه در شککهرهای بزرگ افغانسککتان، اهمیت ویژهاسککتفاده ام آن به

ی پکایکدار شکککهری و رفع مشککککلات ترافیکی در نهکایکت، برای دسکککتیکابی بکه توسکککعکه
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های  ریزیو ترکیب آن با برنامه GPS های مدرن نظیر افغانسکککتان، اسکککتفاده ام فناوری

 . رسدشهری استراتژیک، ضروری به نظر می

 پیشنهادات  

اطلاعات هی پی اس: ایجاد یک سکککیسکککتم مرکزی برای همع آوری و تجزیه و تحلیل 1.  

برای بهبود مدیریت ترافیک در افغانسککتان ، می توان یک سککیسککتم مرکزی را برای همع  

آوری و تجزیه و تحلیل اطلاعات هی پی اس ایجاد کرد. این سککیسککتم می تواند اطلاعات  

در بکاره موقعیکت و حرککت موتر هکا را در ممکان واقعی همع آوری کنکد و بکه مکدیران ترافیکک 

 تا وضعیت ترافیک را مانیتور کنند و اقدامات مناسبی انجاد دهند. کمک کند 

. ارتاکای میر سکککاخکت هکای هکاده ای: بهبود میر سکککاخکت هکای هکاده ای می توانکد بکه 2

کاهش مشککککلات ترافیکی در افغانسکککتان کمک کند. این شکککامل تعمیر و نگهداری  

و مسکککیر هکای   منظم هکاده هکا، ایجکاد هکاده هکای هکدیکد و بهبود عملکرد تاکاطع هکا

 ترافیکی است.

. آمومش رانندگان : آمومش رانندگان در مورد اسکتفاده صکحیح ام سکیسکتم هی پی اس 3

و رعایت قوانین رانندگی می تواند به بهبود مدیریت ترافیک و کاهش تصکادفات کمک  

کند. این آمومش ها می توانند شکامل آمومش استفاده ام دستگاه هی پی اس ، توانایی  

 ناشه های هی پی اس و رعایت قوانین رانندگی باشند.خواندن  

. ارتباط بین سککیسککتم هی پی اس و سککیسککتم های ترافیک هوشککمند: برای بهبود 4

مدیریت ترافیک در افغانسککتان، می توان سککیسککتم هی پی اس را با سککیسککتم های 

ترافیک هوشککمند متصککل کرد. این اتصککال می تواند به رانندگان اطلاعات دقیاتری را 

 در باره وضعیت ترافیک و مسیر های مناسب اراته دهد.

. همکاری با شرکت های خصکوصکی: برای بهبود مدیریت ترافیک در افغانسکتان، می  5

توان با شرکت های خصککوصککی همکاری کرد. این شرکت ها می توانند تجهیزات هی 

سکیسکتم   پی اس را در وسکایل نالیه خود نصکب کنند و اطلاعات مربوط به ترافیک را با

مرکزی به اشکتراک بگذارند. این همکاری می تواند به بهبود مدیریت ترافیک و کاهش 

 ممان سفر کمک کند.

. ایجکاد ناکاط کنترول ترافیکی : ایجکاد ناکاط کنترول ترافیکی در ناکاط حسکککاس می  6

توانکد بکه ککاهش ترافیکک و بهبود هریکان ترافیکک کمکک کنکد. این ناکاط کنترول می  
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فاده ام سکیسکتم هی پی اس و دسکتگاه های ترافیک هوشکمند، ترافیک را توانند با اسکت

 مانیتور کنند و در صورت لزود اقدامات مناسبی را انجاد دهند.

ترافیکک و ککاهش مشککککلات   بکا اهرای این پیشکککنهکادات ، می توان بهبود مکدیریکت 

 ترافیکی را در افغانستان ایجاد نمود.
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 پوهنیار ذبیح الله مؤحدی  

و    گاز - مه ی ن   ی ک ی نام ی د   روش   ، خودکار   ی ها سلول   یة نظر   

    شهری   ی ک ی تراف   ی ها ان ی جر   ی ساز ه ی شب   استفاده از آن در 

Theory of automatic cells, semi-gas 
dynamic method and its use in 
simulating urban traffic flows. 

 Lecturer: Zabiullah Mohidi 

Abstract  
     This research is based on the development of 
mathematical models with the aim of simulating the traffic flow 
of vehicles in complex urban transportation networks, using 
advanced supercomputer technology. The proposed models 
of this article are microscopic and macroscopic models. The 
two-dimensional microscopic model is based on the concept 
of discrete cells which derives from the theory of automatic 
cells. This model takes into account different driving strategies, 
each of which is integrated through dedicated algorithms. 
Conversely, the macroscopic model relies on a continuum 
averaging approximation. The structure of this model is similar 
to the behavior of a dynamic pseudo-gas. The equations 
governing the macroscopic model are inspired by the one-
dimensional analogy. 
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 خلاصه  

سازی جریان ترافیکی وسایل  های ریاضی با هدف شبیه این تحقیق بر مبنای توسعة مُدل       

از فناوری ابرکمپیوتری پیشرفته  های پیچیدة حمل نقلیه در شبکه  با استفاده  ونقل شهری، 

باشد.  ی می ، مُدل میکروسکوپی و ماکروسکوپ پیشنهادی این مقاله   های مُدل   متمرکز است. 

های  های گسسته است که از نظریة سلول میکروسکوپی دو بُعدی، مبتنی بر مفهوم سلول مُدل  

گیرد که هر  گی را در نظر می های مختلف رانند گیرد. این مُدل استراتژی اشتقاق می   خودکار 

اند. برعکس، مُدل ماکروسکوپی بر یک  های اختصاصی یکپارچه شده کدام از طریق الگوریتم 

گاز دینامیکی است.  - تقریب میانگین پیوسته تکیه دارد. ساختار این مُدل مشابة رفتار یک شبه 

   . گیرد بر مُدل ماکروسکوپی از قیاس تک بعُدی  الهام می معادلات حاکم  

 اهمیت  

  ی هادر شبکه  کیتراف  انیجر  یساز هیشب  ی برا  یکی رااضیچارچوب ر   کی   این مقاله        

شهر حمل  دهیچیپ طراح  تواندیم ه  ک،کندیم  ارائه  یونقل   یساز نهیبه  و  یبه 

شهرهاحمل  یهاستمیس در  مُدل  یونقل  کند.  کمک  ا   پیشنهادیهای  بزرگ    ن یدر 

در تعداد    رییتغ  :مانند  ؛کیمختلف تراف  هایصحنه  لیو تحل  هیتجز  ی برا  توانیمقاله را م

  و تراکم استفاده کرد.  کی تراف انیشدن خطوط، بر جر جاده و بسته ضی خطوط، تعر

 هدف  

اصل        مروری،مطالع  نی ا  یهدف  مُدل  ة  ماکروسکوپ  کرو یمهای  توسعة   ،موجود  یو 

شبکه  ه ینقل  ل یوسا  یکیتراف  یهاانیجر  یساز هیشب  یبرا ونقل  حمل  ةدیچیپ  یهادر 

  .انددهفرموله ش  ریاضی  گانهسندی است که قبلاً توسط نو  یشهر 

 مبرمیت  

 ی نوساز   ،ر یاخ  یهادر سال  یونقل شهر حمل  یهاشبکه  یبارگذار   ةقابل توج  شیافزا     

  ی را ضرور   یدر مناطق شهر   ک یتراف  انیجر   یساز هیشب  یموجود برا   یهاها و روشمُدل

سازی  مُدل  یبرا  یاضیر  ی ابزارها  ةتوسع  هب   ازین   چالش،  نیرفع ا   بناءً برایکرده است.  

است که عناصر   یاجاده  یهاشبکه ةدیچیقطعات پ یبر رو  یکیتراف یهاانیجر ییایپو

 را مرفوع نماید.کلان شهر   کی ونقل منشعب از حمل ستم یس کی یساختار 
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کند تا  میونقل کمک  حمل  انجنیرانو    زانیربه برنامه  دو مُدل بحث شده در این مقاله 

  رند یبگ  ینقل شهر وحمل  یهاستمی س  تیریو مد  یدر مورد طراح  یاآگاهانه  هاییمتصم

 منجر شود. تردار ی ونقل کارآمدتر و پاحمل یهاستمی تواند به سیم تی که در نها

 سؤال تحقیق  

بر    ی مُدل ماکروسکوپ   های خودکار و  سلول   نظریة بر    ی دوبُعدی  مبتن   ی کروسکوپ ی م   مُدل 

   سازی جریان ترافیک دارد؟ی چه کاربرد در شبیه ک ی نام ی گاز د - معادلات شبه   ستم ی اساس س 

 مقدمه   

سازی ریاضی و استفاده از آن در جریان ترافیکی شهری توجة محققان در سراسر جهان  مدل        

را به خود جلب کرده است. با افزایش مداوم تعداد وسایل نقلیه، مراکز شهرهای مدرن با تقاضای  

انداز فوری و هم  های مدیریت ترافیک مؤثر مواجه هستند که هم چشم حل ای برای راه فزاینده 

های  های ابر محاسباتی معاصر، مُدل های سیستم گیرد. استفاده از قابلیت ت را در بر می بلندمد 

های  های میکروسکوپی، شامل مُدل سازد. مُدل تر ممکن می تری را برای محاسبات دقیق دقیق 

گیرد. این  گی در دنیای واقعی را در بر می های خودکار، طیفی از رفتارهای رانند مبتنی بر سلول 

های ترافیکی  کند، بنابراین ویژگی های ترافیکی کمک می رها به افزایش نوسانات در جریان رفتا 

های ماکروسکوپی )دینامیک گاز(  کند. در مقابل، مُدل سازی می تجربی مشاهده شده را شبیه 

دهند، در حالی  ابزاری را برای ارائه تصویری کلی از شرایط ترافیک در سراسر یک شبکه ارائه می 

 . (Feng et al., 2023)زنند  های محاسباتی بیش از حد را دور می زینه که ه 

در اواسط قرن    John von Neumann( اولین بار توسط  CAنظریة مُدل سلولی خودکار )       

  های میکروسکوپی است نوع خاصی از مُدل   CA. مُدل  (Vehlken, 2020)  بیستم ارائه شد 

زمینة  در  برای پیش که  و  علوم کاربرد دارد  پروسه های مختلف  اقتصادی، فنی،  بینی  های 

طور  .  همان (von Neumann, 2017)گیرد  اجتماعی، بیولوژيکی وغیره مورد استفاده قرار می 

  کنند، در این ها را توصیف می ها و مولکول های اتمی تعاملات اتم در مُدل   CAهای  که مُدل 

اند،  ها نشان داده شده گان آن کل موترها با راننده مقاله نیز تعاملات ذرات منفرد را که به ش 

می  نظر  نظریة  در  از  کاربرد  اولین  شبیه   CAگیریم.  توسط  برای  ترافیک  جریان  سازی 

(Cremer & Ludwig, 1986)  به ویژه  یی ارائه شد؛ ولی این روند در یک مقاله هفت صفحه
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را    CAنظریة    Michael Schreckenbergو     Kai Nagel (NaSch)که ، زمانی 1992از سال  

.  (Nagel et al., 1992)برد به سرعت شروع به توسعه نمود     کار ونقل به سازی حمل برای مُدل 

یی نوشتة  صفحه   ۱۰۰در کتابی    CAهای  های جالب در مورد مُدل ترین بررسی یکی از مهم 

(Maerivoet & De Moor, 2005)   های  مُدل   ارائه شده است. هدف اصلیCA    توصیف

 باشد. میکروسکوپی می   تعاملات های ماکروسکوپی جریان ترافیک با استفاده  گی ه ویژ 

به عنوان مثال در مقالاتی    . مقالات زیادی مرتبط به این موضوع نوشته شده است در مرور زمان  

(Kerner et al., 2011, 2013)  های مُدل  بررسیCA  دادن نظریة کرنر سه فازی انجام  برای نشان

صحبت شده    CAدر مورد شکل تصادفی از مُدل    (Chmura et al., 2014)شده است. در مقالة  

تأثیر تفاوت در روانشناسی راننده بر پایداری جریان در یک    (Jiang et al., 2016)چنان در  است. هم 

  CAمُدل    ، برآورد شده است. در یکی از جدیدترین مقالات   CAراه دو خطه با استفاده از مُدل  بزرگ 

ونقل عمومی یک شهر شلوغ در  ایجاد یک چارچوب ارزیابی در مداخلات عملیاتی برای حمل برای  

 . (Singh et al., 2023)مورد استفاده قرار گرفت      Covid19گیر مانند  طول یک بیماری همه 

کند. این نوع مُدل به  مدل دوم مورد بحث در این مقاله از تقریب متوسط پیوسته استفاده می 

های مختلف علوم مانند دینامیک گاز و حرکت در مواد نفوذپذیر کاربرد  گسترده در شاخه طور  

از تقریب متوسط   (Breslavskiy et al., 2015)دارد  ترافیک متراکم، استفاده  برای جریان   .

 & Treiber)شود  های ماکروسکوپی استفاده می سازی ترافیک، یعنی از مُدل پیوسته در شبیه 

Kesting, 2013) های میکروسکوپی، هدف اصلی مطالعه این نوع مدل . در مقایسه با مُدل  ،

محاسبة اوسط سرعت وسایل نقلیه و کثافت جریان وسایل نقلیه است. اخیراً، تعداد کارهای  

حال، مواردی  های ماکروسکوپی اندکی کاهش یافته است. با این اختصاص داده شده به مُدل 

تری از  از نظر محاسباتی سودمندتر است و نمایش واضح  وجود دارد که توصیف ماکروسکوپی 

 . (Maerivoet & De Moor, 2005)دهد  های جریان ترافیک ارائه می محاسبة اوسط ویژگی 

تر  باشد که بیش ترین مُدل از نوع هیدرودینامیکی می یکی از مهم Lattice Boltzmann   مدل 

ل تیوریکی مُدل  عنوان مثال: تحلی خود اختصاص داده است. به مقالات را در این اواخر به 

 Cao & Shi, 2016; Peng)ارائه شد. در مقالاتی    (Ge et al., 2010)هیدرودینامیکی توسط  

et al., 2015)  ها بررسی شده است.  در  تأثیر عامل انسانی بر پایداری جریان دو طرفه جاده

دیگری یک مُدل هیدرودینامیکی توسعه یافته برای مطالعة دینامیک جریان هنگام  مقالة  
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. و در  مقالة  (Cao & Shi, 2016)شود  گی در امتداد یک جاده منحنی پیشنهاد می رانند 

(Kaur & Sharma, 2017)   چنین در مورد حرکت در امتداد جاده منحنی بحث صورت  هم

که جاده منحنی بر پایداری    شود گرفته و توسط مُدل ریاضیکی بحث شده نشان داده می 

سازی جریان  آید، شبیه گذارد. همانطور که از بررسی بالا بر می جریان ترافیک تاثیر منفی می 

 نوع از مُدل نیز به شکل مداوم مورد تحقیق قرار گرفته است. ترافیک توسط این 

 روش تحقیق  

کتاب      مرور  با  که  است  مروری  تحقیق  مطالعه،  با  این  مرتبط  مقالات  و    یة نظرها 

  ی هاانیجر   یساز هیشب  و استفاده از آن در  گاز-شبه  یکی نامید  ، روشخودکار  یهاسلول

تحقیق    شهری  یکیتراف این  انجام  جهت  است.  یافته  دادهپایدر  نگارش  های گاه 

Google scholar    وScience Direct    کلید  به جستجوی مقالات مرتیط با موضوع توسط

 ، Mathematical modeling, traffic flow, semi-gas dynamics  هایواژه

automatic cells   و parallel computing    منابعی که  بعُدی     پرداخته شد. در مرحله

ب(  کتا  ۲۰مقاله علمی و    ۱۵۰شان کلمات فوق ذکر گردیده بود )مجموعا  در عناوین

علمی،   مقالات  جمله  از  شد.  صورت    مقالة  ۱۰۰انتخاب  به  در    pdfعلمی  رایگان  و 

  ۲۸دسترس بود که دانلود گردیده و مورد مطالعه قرار گرفت، مرتبط به موضوع تحقیق،  

گردید مرور  کتاب  سه  و  رایگان  .  مقاله   سایت  از  موازی  محاسبات  محاسبة  برای 

(“Open MPI: Open Source High Performance Computing,” 2019)   استفاده

 شده که قابلیت بالا در قسمت ابر محاسبات دارد. 

 مدل سلولی دو بعُدی  خودکار   

برای شبیه مدل سلول       ترافیکی در  های خودکار مفهومی است که  سازی جریان های 

مناطق شهری استفاده می شود. این تئوری مبتنی بر این ایده است که جریان ترافیک را  

هم پیوسته مُدل کرد که هر سلول یک منطقه  های به ی سلول توان به عنوان یک سر می 

شوند  هم متصل می ها توسط پیوندهایی به دهد. سلول خاص از شبکه جاده را نشان می 

که نشان دهنده جریان ترافیک بین آنها است. مُدل سلولی خودکار دو بُعدی، تعیمی از  

های  چند خطی با الگوریتم باشد که حالت  می    Schreckenberg-Nagelمُدل کلاسیک  



  

 طبیعت ______________________________________________________________  

130  

  

می  ارائه  راننده  مختلف  مُدل  رفتار  در  به سلول ،  CAدهد.  را  تقسیم  جاده  مساوی  های 

ثانیه    1متر طول و یک خط عرض دارد، مرحله زمانی    7.5کنند. طبق معمول یک سلول  می 

 تواند خالی باشد یا توسط یک وسیله نقلیه واحد اشغال شده باشد. است. سلول می 

مجموعه دارای  موتر  است:  هر  پارامترها  از  اعظمی    IDای  سرعت  فرد،  به  منحصر 

𝑉𝑚𝑎𝑥  از تا  0، مکان فعلی )شمارة جاده، شمارة خط و شماره سلول(، سرعت فعلی 

𝑉𝑚𝑎𝑥 تواند "محتاط" یا "تهاجمی" باشد. این پارامترها، و مقصد نهایی. راننده آن می

می سرعت  و  مکان  خصوص  به  توابه  بستگی  این  کند،  تغییر  زمانی  مرحله  هر  در  ند 

مُدل موتر دارد.  از آن  وضعیت اطراف  قوانین سادة ذیل که هر موتر  به اساس  سازی 

  کند، ساخته شده:پیروی می

واحد   باید یک  باشد  نرسیده  به حداکثر سرعت ممکن خود  اگر وسایط  الف( 

 تعجیل بگیرد. 

دازه کافی از سرعت فعلی کم باشد، موتر  ها به ان ب( زمانی که فاصله بین آن

 باید سرعت را نسبت به موتری جلویی حفظ کند. 

(، سرعت آن با احتمال  Dawdlingج( اگر موتر در سرعت صفر استراحت نکند )

𝕡 یابد.یک واحدکاهش می 

 .(Titarmare et al., 2020)د( وسایط نقلیه با سرعت فعلی حرکت خواهند کرد 

آوردن موقعیت/وضعیت جدید موتر در   به دست  t)برای  + ، هر 𝑡از حالت فعلی   (1

 موتر تحت قوانین زیر قرار دارد: 

 تعجیل: زمانی که فضای کافی در پیشرو موتر وجود داشته باشد  (1

V𝑛𝑒𝑤 =  min[ (VCurr + 1), V𝑚𝑎𝑥]                                            (1 − 3) 
که فضای کافی در پیشرو  برای حفظ سرعت جریان  کاهش سرعت: زمانی (2

 وجود ندارد.  

V𝑛𝑒𝑤 =  min[ (VCurr + 1), V𝑚𝑎𝑥]                                             (2 − 3) 
 

فعلی حفظ سرعت قبلی: به دلیل نداشتن مانع در پیشرو، به حفظ سرعت  (3

 .خود ادامه دهید

  V𝑛𝑒𝑤 =  (VCurr + 1)                                                             (3 − 3) 
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تواند در حالت تصادفی سازی: موتر به دلیل وضعیت ناسالم سرک میتصادفی (4

باشد. موتر ممکن است تعجیل بگیرد یا کاهش سرعت بدهد، اما به حداکثر سرعت  

 شود.رسد یا پس از حرکت متوقف نمینمیخود 

V𝑛𝑒𝑤 =  max[ (VCurr  ± 1), V𝑚𝑎𝑥/0 ]                       (4 − 3) 
جدید،   V𝑛𝑒𝑤جا  این فعلی،   V𝑐𝑢𝑟𝑟سرعت  اعظمی V𝑚𝑎𝑥سرعت  و   سرعت 

 واحد است.  5و  0مقدارهای حداقل و حداکثر سرعت برای مُدل پیشنهادی 

 گردد.نتایجی ذیل از قوانین بالا استناج می

 خواهد به حداکثر سرعت برسد؛( هر موتر در جاده می1

 دهد؛ ( برای جلوگیری از تصادف، تعجیل را کاهش می2

 شرایط جاده سالم ادامه خواهد داد؛گی و حفظ وضعیت جدید در نتیجه  ( به رانند3

 .(Churbanova et al., 2019)دهد های ناسالم رخ می( حالت تصادفی در جاده4

   گاز  -مدلسازی جریان ترافیک به روش دینامیک شبه 

از   نوعی  ماکروسکوپی  گازی  دینامیک  شبه  ترافیک  برای  مدل  که  است  ترافیکی  مُدل 

. این مُدل  (Imran et al., 2020)  توصیف جریان ترافیک در مقیاس بزرگ استفاده میشود 

بر اساس قوانین دینامیک سیالات و ترمودینامیک کار میکند و از اصطلاحات فشار برای  

   .  (Nakrachi et al., 2012)نشان دادن فازهای مختلف جریان ترافیک استفاده میکند  

 معادلات حاکم  

در مقایسه با مُدلهای میکروسکوپی، مُدلهای ماکروسکوپی، بر روی وسایل نقلیه منفرد  

میکنند  تمرکز  ل  ُُ کُ کمیت  یک  بهعنوان  ترافیک  تراکم  بر  بلکه  نمیکنند؛   تمرکز 

(Chiarello et al., 2023).    اولولیت در  ترافیک  جریان  متوسط  مقدارهای  زمانیکه 

است باشد،  مُدلهای  قرارداشته  از  استفاده  یعنی  پیوسته،  متوسط  تقریب  از  فاده 

 . معادلات زیر را در نظر بگیرید:  (Toan et al., 2022)ماکروسکوپی ،سادهتر است 
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+
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=

∂
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2
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+

∂
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[
𝑄2

𝜌
+ 𝑃] = 𝑓 +

∂
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𝜏

2

∂ (
𝑄3
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𝑄
𝜌

)

∂𝑥
+ 𝐹𝑈.                                            (1 − 4)   
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عنوان زمان مرجع تفسیر  پارامتر کوچکی است که به  τکثافت و   𝜌شار،  𝑄جا  در این   

عبور  می جاده  از  معینی  نقطه  از  نقلیه  وسیلة  چندین  آن  در  که  زمانی  )فاصله  شود 

صفر   𝐹𝑈و   𝐹𝜌کنند(.  می با  برابر  جاده  نامتجانس  نقاط  در  که  هستند  منبع  توابع 

 نیستند. 

اوسط مقدارهای  از   وسیلة /،  𝜌]لیهنق وسیلة/km/ مسیر [فضایی    -معادلات 

. در مقایسه  𝑃 = 𝜆𝜌𝛽/𝛽و فشار ترافیکی    hr/مسیر = ρ ∙ U[km/hr ][𝑄]نقلیه

 ، شرایط اضافی به شرح زیر است:  (GD) با دینامیک گاز

 ، 𝑓 = 𝑎 ⋅ 𝜌قوة کاهش سرعت یا افزایش سرعت  •

•  ،𝑎 = (𝑈𝑒𝑞 − 𝑈) /𝑇 تعجیل 

•  ،𝑈𝑒𝑞 = 𝑈 free(1 − 𝜌/𝜌 jam) تعادل سرعت 

ثابتهای  - 0𝑡و   𝑟 ، 𝑇 = 𝑡0 (1 + 𝑟𝜌/ (𝜌𝑗𝑎𝑚 − 𝑟𝜌((زمان آرامش  •

 پدیدارشناختی. 

برای محاسبة هندسی جاده وجود دارد. )  ( QGD  ک یک نسخة دو بعُدی  از مُدل ترافی 

که  است  اولیه  متغیرهای  تعداد  به  جانبی  معرفی سرعت  این مدل،  ویژگیهای  از  یکی 

ر را در صورت ترافیک چند خطی توصیف میکند. وسایل نقلیه میتوانند سرعت تغییر مسی

 در یک مسیر با کثافت کمتر یا سرعت بالاتر یا در صورت نیاز تغییر مسیر بدهند. 

  ها با قیاس با سرعت   را مشابهاً   (𝑉)  و جانبی    (𝑈)  پیشرو های رو به  های سرعت فرمول   توان می 

 . سپس، سیستم دو بعُدی  معادلات به شکل زیر خواهد بود: کرد معرفی    QGDدر سیستم  
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(𝜌𝑉3 + 3𝑃𝑦𝑉) − 3𝑓𝑦𝑉),                               (4 − 4)

 +
∂

∂𝑥

𝜏𝑥

2
(

∂

∂𝑦
(𝜌𝑉2𝑈 + 𝑃𝑦𝑈) − 𝑓𝑦𝑈) +

∂

∂𝑦

𝜏𝑦

2
(

∂

∂𝑥
(𝜌𝑉2𝑈 + 𝑃𝑥𝑈) − 𝑓𝑥𝑈)

 

 

مربوط لفه ؤ م  1)معادلات  به    های  − 2)و    (4 − می   (4 محاسبه  مشابه  روشی  .  به  شوند 

و جانبی تعیین    پیشرو های رو به  ترتیب از طریق سرعت به   𝑓𝑦  و   𝑓𝑥  منفی / تعجیل مثبت   های قوه 

 زیر را در نظر گرفت   𝑉𝑙توان سرعت  ، می 𝑓𝑦در تابع    𝑉𝑒𝑞عنوان سرعت تعادل جانبی  شوند. به می 

𝑉𝑙 = 𝑘𝑢𝜌
∂𝑈

∂𝑦
− 𝑘𝜌𝑈

∂𝜌

∂𝑦
+ 𝑘𝑑𝑒𝑠

𝑈2

(𝑥𝑑𝑒𝑠 − 𝑥)2
(𝑦𝑑𝑒𝑠 − 𝑦),                                       (5 − 4) 

که در آن هر عبارت نشان دهنده یکی از سه خواسته راننده است که در بالا توضیح داده شد.  

 مختصات مقصد مورد نظر هستند.  )des 𝑦, 𝑑𝑒𝑠𝑥(بعضی از ثوابت و    𝑑𝑒𝑠𝑘, 𝜌𝑘, 𝑢𝑘در اینجا،  

5)  جبری  معادله  از  توانمی  حال  عین  در − 4) معادله  جای  به (4 −   به  برای  (4

 شود.می ساده  عددیبناءً محاسبة   کرد، استفاده جانبی سرعت آوردن دست

  معادلات   در قسمی    مشتقات.  شد  استفاده  صریح  محدود  تفاضل  روش  از   محاسبات  برای

.  (Samarskii, 2001)شدندزده    تقریب  دوم  مرتبه  مرکزی  هایتفاوت  باتفاضلی قسمی  

                راست   سمت  در  کوچک  پارامترهای  با  انتشار  شرایط  وجود  با  هاطرحشرطی    پایداری

(2 − 4)- ( 4 −  .گرفت  نادیده  توانمی راتلط مخ مشتقات ، شودمی تضمین (4

2)  سیستم  بر   مبتنی  حل  راه  کهدهد  می  نشان  محاسبات − 4)-  ( 4 −   به  (4

  مقایسه   در   بزرگی  مرتبه  دو  با  تقریباً -پایداری  حفظ  برای  تر کوچک  بسیار   زمانی  گام یک

4)تفاضلی  معادله بدونمدلی   با −   عملاً  هاحل راه خود ، حال عین در. دارد نیاز (4
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5 )  معادله  از  استفاده  بناءً،  .  ندارند  تفاوت  دیگر یک  با −  سرعتدریافت    برای (4

 . (Chetverushkin et al., 2022) است ترمنطقیسازی مُدل در جانبی

2)در فرمول بیان شده    QGDدوبعُدی   مدل ترافیک   − 4) ،(3 − 4)  و (4 − 4) 

پیش متعدد  بینیبا  آزمایشی  مقالاتی  های   ;Trapeznikova et al., 2012)در 

Sukhinova et al., 2009)     و با مُدل    قرار گرفتهتأیید  موردCA  ه  چند خطی مقایسه شد

مورد بحث   (Treiber & Kesting, 2013)در کتابی های عددی از آزمایش بعضی .است

نسبتاً پیچیده    ی هندسشرایط    ی که  هاسازی ترافیک در جاده. شبیهقرار گرفته است

 مورد مطالعه قرار گرفت.   (Churbanova et al., 2019) لةدارد در مقا

4 .
  

   محاسبات موازی 

قرار گرفته مورد بحث   ing, 2013)(Treiber & Kestدر کتابی های عددی آزمایشاز  بعضی

شبیهاست جادهسازی  .  در  که  هاترافیک  پیچیده    یهندسشرایط    ی  مقالة نسبتاً  در    دارد 

(Churbanova et al., 2019)  .مورد مطالعه قرار گرفت 

 ی مواز   محاسبات  .4

مدول است نوع  دو  دارای  مقاله  این  در  استفاده  مورد  که    یمحاسبات  مدول:  پروگرام 

  افت یکه به منظور در  یرساز یو تصو  ی رابط کاربر   مدول دهد و  یمحاسبات را انجام م

  ی و ارائه بصر  ج یبازگرداندن نتا ،یمحاسبات مدول از کاربر، انتقال آن به  هیاول یهاداده 

C/Cکد به زبان  گیرد.  مورد استفاده قرار میآنها   + استفاده   با  نوشته شده است و +

 باشد قابل اجراء می یمحاسبات مواز  ی برا MPI کتابخانه از 

(“Open MPI: Open Source High Performance Computing,” 2019).  

 ،یجاده به صورت مواز   در انواع مختلف  کیترافسازی  برای شبیهمجزا،    یفرع  یهابرنامه

ی یک جاده قطعات اصل  ی محاسبات برا  جینتا  .گردداعمال میبا تبادل داده درمرزها  

 نشان داده شده است.  ذیلدر شکل 
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5)شکل    − 1a)  5)و شکل − 1c) بی)به ترتدار علامت یهاتقاطع T-cross  وX-

cross5)دهند. در شکل ی( را نشان م − 1b) چیپ  ک ی U ض ی عر  انهیبا م  یدر جاده ا  

5)نشان داده شده است. در شکل  − 1d) صورت گرفته  تصادف که  جاده    از  یی، جا  

حرکت است که تصادف را  یب  موتری   کی نشان دهنده    رنگاهیس  ره یدا   و موتر که به  

5)تجربه کرده است. در شکل   − 1𝑒)  کی ramp  .نشان داده شده است  

مرحله از مرزها عبور    ن ی در ا   موتری   ا ی که آ   کنند ی را مبادله م   ی ها اطلاعات در هر مرحله، پردازنده 

ی، ارسال  بند بسته   ه ی نقل   یلة مربوط به آن وس   ی ها . اگر پاسخ مثبت باشد، داده ر ی خ   ا ی   کند ی م 

بُعدی     های مختلف قسمت در  توانند که  موترهای بُعدی  می و    . شود ی م   افت ی در و یا   جاده 

که سلول هدف قبلًا اشغال شده است، اطلاعات    ی ت ی ضع از و   ی ر ی جلوگ   ی . برا موقعیت بگیرند 

  ی جاده متوقف شده اند جمع آور   قسمت   ی ابتدا   ی ک ی که در نزد   ی ا ه ی نقل   ل ی مربوط به تمام وسا 

5)شکل   − 1𝑎)  5)شکل − 1𝑏)  5)شکل − 1𝑐) 

5)شکل  − 1𝑑) 5)  شکل − 1𝑒) 

5)شکل  −  . (Churbanova et al., 2019) جاده یقطعات اصل (1
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تراف ی م  اگر  باشد، رانندگان    ک ی شود.  داشته  ترافیک در جاده وجود  نزدیک در اطراف    که 

 .  شوند متوقف    ا ی را کم  خویش    صورت لزوم سرعت و در    نند ی آن را بب   توانند ی م   موقعیت دارند، 

 مناقشه  

اصل        شب مُدل   ی هدف  و  تحل   ه ی تجز   ک، ی تراف   ان ی جر   ی ساز ه ی سازی    ی ها ی ژگ ی و   ل ی و 

ا   ی ر ی گ شکل   سم ی مکان   ة مطالع   ، ک ی تراف   ان ی جر  تراف ئ و  تراکم  بهتر    ت ی هدا   ی برا   ک ی تلاف 

و    ی انرژ   ف معقول، کاهش مصر  ک ی کنترل تراف   ی به اجرا  تواند ی م که  ، است   ی واقع   ک ی تراف 

  شود منجر می ونقل  حمل   دار ی پا   ة توسع   و در نتیجه به کمک کند    ی ا خانه گل   ی انتشار گازها 

(Pan et al., 2018; Shankar & Marco, 2013) های پیشنهادی در این مطالعه برای  .  مُدل

نوع   ، ک ی تراف   ان ی جر   ی ساز ه ی شب  بُ   ی کروسکوپ ی م   از    ی ها بر مفهوم سلول   ی مبتن ی،  عد دو 

  آن ساختار    که   ی ماکروسکوپ   و   رد ی گ ی م های خودکار منشاء  سلول   یة گسسته است که از نظر 

به  مشاب  د - شبه   ک ی رفتار  ه  دارد، می ک ی نام ی گاز  د ی  مُدل  دو  مُدل باشد. هر  های  رپهلوی 

مندان در عین هدف مورد استفاده قرار گرفته است،  دیگری موجود که قبلًا توسط دانش 

شبیه  برای  خوبی  می الگوی  محسوب  ترافیک  جریان  مواز شوند.  سازی  به  محاسبات  ی 

  ت ی را تقو   ک ی تراف  ان ی سازی جر مُدل   زمینة   تواند ی م  سازی ساختن این شبیه هدفی مجسم 

های  بزرگ با استفاده از مُدل   اس ی با مق   ی شهر   ی ا جاده   ی ها را در شبکه   کند و محاسبات 

سازد. این مطالعه پتانسیل قوی را  می   ز ی ن   ع ی بلکه سر   ؛ ر ی پذ تنها امکان نه   ده ی چ ی و پ   مدرن 

  عنوان بخشی از توانند به های موجود در این مقاله می ها و الگوریتم باشد، زیرا مُدل دارا می 

حمل سیستم  هوشمند  های  مورد  (Intelligent Transportation System  ITSونقل   )

های محاسباتی با کارایی  های سیستم ها برای مهار قابلیت استفاده قرار گیرند. الگوریتم 

 کنند. سازی تضمین می اند، بنابراین محاسبات کارآمد را در طول شبیه سازی شده بالا بهینه 

 گیری   نتیجه

تحقیقی از نوع کیفی، دو مُدل مکروسکوپی و ماکروسکوپی که در مقالات  - در این مقاله علمی        

Cکد به زبان  جداگانه بحث شده بود، مقایسه شد. برای محاسبة محاسبات موازی،   +   نوشته شد   +

 که قابلیت بالا در قسمت ابر محاسبات دارد، اجراء گردید.    (MPI, 2019)استفاده از سایت رایگان    و با 

 شود نتیجه گرفت: ها( را چنین می ها و معایب )محدودیت ت از مقایسة هر دو مُدل مذکور، مزی 
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با روش د ی را م   های خودکار مُدلی سلول  •   ی ساز ه ی شب   ی برا   ی گاز - مه ی ن   ی ک ی نام ی توان همراه 

  ک ی را به عنوان    ک ی تراف   ان ی جر   نظریه   ن ی ا .  استفاده کرد   ی در مناطق شهر   ی ک ی تراف   ی ها ان ی جر 

از شبکه    ی خاص   یة کند که هر سلول نشان دهنده ناح ی دل م مُ   وسته ی هم پ به   ی ها سلول   سلسله 

در    ی ک ی از رفتار تراف   ی تر ی واقع   ف ی توص   تواند ی خودکار م   ی ها از سلول   استفاده   جاده است. 

  ی ها سلول   یة نظر باشد؛  را نیز دارا می   ها ت ی محدود این مُدل بعضی از    ارائه دهد.   ی مناطق شهر 

برا  مدل    ک ی   را ی باشد، ز نمی مناسب    ی پ ماکروسکو   در سطح   ک ی تراف   ی ساز مدل   ی خودکار 

د   ی ها سلول   نظریة از    استفاده   است.   ی کروسکوپ ی م  انواع  به  است  از    ی گر ی خودکار ممکن 

- شبه  ک ی تراف  ص ی تخص  ی ها مانند مدل  ؛ داشته باشد  از ی ن  شدن کامل  ی برا  ک ی تراف  ی ها مدل 

 . (Ni, 2020)دیتا  بر    ی مبتن   ا ی پو 

خلاصه،    به  م   ی ها سلول   نظریة طور  مف ی خودکار  ابزار    ی ساز - ه ی شب   ی برا   ی د ی تواند 

  ی ها ت ی حال، در نظر گرفتن محدود   ن ی ارائه کند. با ا   ی در مناطق شهر   ی ک ی تراف   ی ها ان ی جر 

 است.   مفید   از ی در صورت ن   ی ک ی تراف   ی ها مدل   گر ی آن با انواع د   ل ی مدل و تکم 

ترافیک   • به   QGDمُدل  را  ترافیک  بازتولید می الگوهای اصلی جریان  این مُدل    کند. خوبی 

ها را نیز نشان  پتانسیل تغییرات در مقدارهای خطوط، برعلاوه نقاط ورودی و خروجی جاده 

کنند؛ بلکه بر تراکم  های  ماکروسکوپی، بر روی وسایل نقلیه منفرد تمرکز نمی مُدل   ؛ اما دهد می 

سازی ترافیک در سطح  این مُدل برای مُدل    .کنند ت کُل تمرکز می عنوان یک کمی ترافیک به 

باشد. علاوه بر این، این مُدل ممکن است نتواند تمام عواملی را که  میکروسکوپی مناسب نمی 

 گذارند، مانند رفتار راننده و شرایط جاده در نظر بگیرد. بر جریان ترافیک تأثیر می 

نظر گرفتن   در  با  را میمزیتبناءً  مُدل  این  ؛  گاز  نیمه  دینامیکی  در  های روش  توان 

   سازی جریان ترافیک در نظر گرفت.های دیگر یکی از ابزار قوی در شبیهپهلوی مُدل

 پیشنهادات  

ها،  چون مطالعات به بودجة کافی نیاز است تا مقالات،کتاب برای بالا بردن کیفیت و کمیت هم 

مواد مورد نیاز یک تحقیق که رایگان نیست، نیز قابل دسترس باشد؛ بناءً  وغیره   افزار لابراتوار، نرم 

 رود که برای محققان در قسمت تحقیق، بودجه لازم در نظر گرفته شود. از دولت تقاضا می 
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ونقل  حمل  یهاستمیاز س  یعنوان بخش توانند بهیم  بیان شده در این مطالعه  یهامُدل

 . رندیاستفاده قرار گمورد (  (ITSهوشمند 

مصر برای   گازها  ی،انرژ   ف کاهش  ونقل  حمل  داریپا  ةتوسع  و  یاخانهگل  یانتشار 

 شود. داشتن جریان ترافیک مدرن ضروری پنداشته می

بهترسازی  توانیدمی  مقالهاین    یهاافتهیاز   برنامهشهری    کیتراف  تی ر ی مد  در    ی ز ی رو 

 .دیونقل در کشور استفاده کن حمل
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 انجینر عبدالعلیم غیرت  

 اهمیت خط آهن برای افغانستان  

The importance of the railway for 
Afghanistan 

 En: Abdul Alim Ghairat 

Abstract  
Railway is the only rapid ground transportation, which 
conveys a huge volume of commercial and transit cargo 
and passengers quickly at a lower cost in a safe manner. 
The railway, having the mentioned advantages, from a 
political point of view, strengthening mutually beneficial 
cooperation and economic development also has its 
obvious benefits and is considered one of the important 
sources of income in the economy of countries. 
Railway transportation is one of the economic arteries, 
especially in landlocked countries, considering 
Afghanistan's geopolitical position, which connects Central 
Asia to South Asia, and East Asia to the Middle East, and 
having unique mineral reserves and lack of Access to 
marine transportation requires more investment in 
infrastructure, development and equipment of stations, 
training of technical staff and procurement of necessary 
machines, and to make maximum use of regional and 
international opportunities for its own benefit. 
Therefore, this article on the importance of the railway for 
Afghanistan, its challenges, and proposed solutions has 

been established and concluded. 
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 خلاصه: 

و  تجارتی  بارهای  عظیم  که حجم  باشد،  می  زمینی  ترانسپورت سریع  یگانه  آهن  خط 

ترانزیتی و مسافرین را طور سریع با هزینه کمتر بشکل مصئون انتقال می دهد، خط آهن 

ابط با داشتن مزایای ذکر شده برعلاوه اینکه ترانسپورت مناسب جهت برقرار نمودن رو 

مناسب تجارتی و ترانزیتی میان کشورها می باشد از لحاظ سیاسی، تقویت همکاریهای 

متقابل سودمند و توسعه اقتصادی نیز منفعت های بارز خویش را دارد و از سوی دیگر 

 یکی از منابع مهم عایداتی در اقتصاد کشور ها نیز محسوب می شود.

اقتصا های  شریان  از  یکی  ریلی  کشورهای  ترانسپورتیشن  در  بالخصوص  دی 

محاط به خشکه بشما می رود، بناً با توجه به موقعیت جیوپولیتیک افغانستان که  

وصل کننده آسیای میانه به آسیای جنوبی، و شرق آسیا به خاور میانه می باشد  

و داشتن ذخایر کم نظیر معدنی و عدم دسترسی به ترانسپورت بحری  نیازمند  

روی زیر ساخت ها، توسعه و تجهیز ایستگاه ها، تربیه  بیشتر روی سرمایه گذاری

کادرهای فنی و تدارک ماشین آلات مورد نیاز خویش می باشد و از فرصت های  

 منطقوی و بین المللی به نفع خویش استفاده اعظمی نماید؛ 

بنااً این مقاالاه در مورد اهمیات خط آهن برای افغاانساااتاان،  االش هاا و راه حال 

 تثبیت و نتیجه گیری گردیده است.های پیشنهادی آن 

 اهمیت تحقیق:

افغانساتان کشاوریسات محاط به خشاکه که دساترسای به ترانساپورت بحری ندارد از      

ساوی دیگر با توجه به موقعیت جیوپولیتیک، افغانساتان اتصاال دهنده آسایایی مرکزی  

همچنان در جهت  با آسایایی جنوبی و نقطه اتصاال شرق آسایا به خاور میانه می باشاد  

احیای مجدد راه ابریشاام، فعال سااازی راه لاجورد، اعمار مساایر خط آهن سااه جانبه 

افغان ترانس، احداث خط آهن پنج جانبه ) ین، قرغزساتان، تاجیکساتان، افغانساتان 

و ایران(، فعال سازی راه لاجورد و سایر مسیرهای  ند جانبه دیگر می تواند افغانستان 

و ترانساااپورتی  را باه مرکز ترانزیا ت مبادل سااااازد و نیاازمنادیهاای تجاارتی، ترانزیتی 

 افغانستان را مرفوع سازد.
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  :مبرمیت تحقیق

با درنظرداشااات اینکه تطبیق و پیشااابرد پروو  ها و برنامه های خط آهن هزینه های    

گزاف را مطالبه می دارد، و از ساوی دیگر اعمار و توساعه خطوط آهن از اهمیت حیاتی 

شادن تجارت و ترانزیت در کشاور برخوردار می باشاد بناً لازم پنداشاته می    جهت مبدل

 شود تا تحقیق کنونی انجام شود.

 هدف تحقیق: 

هدف از این مقاله، شناسایی اهمیت خط آهن برای افغانستان، تثبیت  الش ها و  

 دریافت راه حل های آن می باشد.

 سوال تحقیق: 

 خط آهن در افغانستان از  ی اهمیت برخوردار بوده،  الش ها و راه های حل آن  یست؟    

 روش تحقیق:

این تحقیق با اسااتفاده از روش های تحلیلی، توصاایفی و میدانی با اسااتفاده از کتب 

 مفید علمی نگاشته شده است.

 اهمیت خط آهن برای افغانستان:

خط آهن برای افغانساااتان از لحاظ اقتصاااادی الف : اهمیت اقتصاااادی خط آهن:  

 :دارای منفعت های ذیل می باشد

باا توجاه باه موقعیات جغرافیاایی، :  نقش خط آهن در انتقاال مواد معاادن کشاااور  .1

افغانسااتان دسااترساای به ترانسااپورت بحری ندارد و انتقال مواد معدنی  کشااور به  

بین الملل از طریق ترانساپورت موتری و ساایر ترانساپورت ها بازارهای منطقه یی و 

هزیناه گزاف را مطاالباه می دارد، این یکی از دلایال اسااات کاه سرماایاه گاذاری لازم 

 جهت  استخراج معادن در افغانستان صورت نگرفته است.
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افغاانساااتاان دارای مناابع بزری معادنی از قبیال آهن، مس، ذغاال سااانا ، مواد 

معادن خورد و بزری کم نظیر دیگر می باشاد، و خط آهن یگانه  سااختمانی و ساایر  

ترانساپورت مناساب بشامار می رود که حجم عظیم مواد معدنی را بشاکل مصائون، 

 سریع و ارزان به بازارهای منطقه و بین المللی صادر می نماید.

: با توجه به موقعیت جغرافیایی افغانساتان که اتصاال جایگاه خط آهن در ترانزیت .2

نده آساایای میانه به جنوب آساایا و شرق آساایا به خاور میانه می باشااد، برنامه  ده

ترانس(، خط آهن   -های منطقوی بالخصااوص احداث خط آهن سااه جانبه )افغان

ایران(، راه لاجورد و تمدید   -افغانسااتان  -تاجیکسااتان-قزغزسااتان-پنج جانبه) ین

پلان های انکشاافی شابکه خط آهن کشاورهای ازبکساتان، ترکمنساتان و ایران و 

خط آهن پاکساتان و تاجیکساتان، می تواند کشاور را منحیه  هار راه ترانزیت در 

از بابت خدمات ترانزیتی یک منبع مهم عایداتی    در نتیجه  منطقه مبدل ساازد که

 امارت اسلامی افغانستان محسوب گردد.

افغانساتان   با توجه به اینکه نقش خط آهن در زمینه کاهش قیمت اموال وارداتی:  .3

کشااور اساات محاط به خشااکه، خط آهن با داشااتن مزایای ارزان بودن خدمات  

انتقالات نسابت به ساایر ترانساپورت ها، می تواند در کاهش قمیت اموال وارداتی 

 در بازارهای داخلی تاثیرات مثبت داشته باشد.

ر ترانساااپورت ارزان می تواند د اهمیت خط آهن در جهت افزایش سرمایه گذاری: .4

زمینه جلب سرمایه گذاری در کشااور موثریت خاصاای داشااته باشااد، تا تولیدات  

داخلی بشاااکل ارزان، سریع و مطمئین به مراکز تجارتی کشاااورهای همساااایه و 

منطقه صاادر گردد، بناً احداث و فعال ساازی مسایرهای خط آهن برای افغانساتان 

 ت.جهت سرمایه گذاری های بیشتر موثر و مفید قرار خواهد گرف

باا تحقیق کنونی می توان ب: اهمیات خط آهن افغاانساااتاان در  برنااماه هاای منطقوی:  

 -اهمیت منطقوی خط آهن برای افغانستان  نین شرح داد:
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با توجه به موقعیت جیوپولیتیک کشاور که وصال کننده آسایای میانه به جنوب آسایا، و 

ورتی و سایاسای رول آسایای شرقی به خاور میانه می باشاد از لحاظ اقتصاادی، ترانساپ

ارزناده را دارد تاا از برنااماه هاای منطقوی اساااتفااده مفیاد و بیشاااتر نماایاد تاا باا تطبیق و 

فعال ساازی کریدورهای منطقوی ساهولت های بیشاتر جهت دساترسای افغانساتان به  

بازارهای منطقوی مسااعد گردد و از افغانساتان بتواند آسایای میانه را به جنوب آسایا و 

 میانه را با آسیای شرقی وصل نماید.کشورهای خاور  

فیصااد نفت جهان را تولید می نماید، و در   13که درحال حاضر بیشااتر از    روساایه  .1

عموم کشاورهای آسایای میانه جهت رساانیدن تولیدات داخلی خویش مثل نفت،  

غله جات، آهن آلات و ماشاین آلات به بازارهای کشاورهای آسایای جنوبی، در سدد 

ترانس به شابکه خط آهن  –ق مسایر خط آهن ساه جانبه افغان آن اسات تا از طری

پاکساااتان به بنادر گوادور و کرا ی و آب های گرم هند دساااترسااای پیدا نماید و 

 تولیدات خویش را به مارکیت های جنوب آسیا به مصرف برساند.

که یکی از قدرت مند ترین کشاااور در شااامال افغانساااتان قرار دارد،    ازبکساااتان  .2

بمنظور دسااترساای به مارکیت های تجارتی پاکسااتان و بندر گوادور، کرا ی و آب 

های گرم هند جهت مبادلات تجارتی با کشاااورهای جنوب آسااایا خواهان احداث  

یران و ترانس می باشااد و بمنظور اتصااال به مارکیت ها داخلی ا  -خط آهن افغان

دساااترسااای از طریق ترانساااپورت ریلی به بندر  ابهار، تمایل بر تمدید خط آهن 

 هرات الی مزار شریف دارد.  –خواف 

هم که  هارمین ذخایر بزری گازی جهان را پس از روسااایه، ایران و  ترکمنساااتان .3

قطر در اختیار دارد، یکی از اعضااای ذیدخل راه لاجورد می باشااد جهت بر قراری 

جاارتی و بفروش رسااااانیادن گااز صااااادراتی خویش و بمنظور کااهش مباادلات ت

وابساتگی به روسایه  میخواهد از طریق راه لاجورد به ترکیه و بنادر بحری آزاد اروپا  

 دسرسی پیدا نماید.
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که یکی از ابر قدرت های اقتصاادی دنیا محساوب می شاود در همساایگی    ین  .4

شام که نزدیک به دو هزار ساال قبل از شرقی افغانساتان قرار دارد و راه تاریخی ابری

میلاد این دو کشااور و در عموم آساایا را به اروپا وصاال نموده اساات، میخواهد در 

قاالاب همکااریهاای منطقوی روابط حساااناه خود را باا افغاانساااتاان حف  نماایاد و باا 

تطبیق و اجرای پرووه ها، روابط خویش را با افغانساااتان عمیق تر و همه جانبه تر 

در تلاش آن اسااات کاه در قاالاب برنااماه هاای منطقوی تولیادات داخلی ساااازد ، و  

خویش را مثل ماشااین آلات و تجهیزات برقی، محصااولات پلاسااتیکی و دسااتگاه  

ترکیاه  و خااور میااناه،  ایران  باه کشاااور  هاای تخنیکی طبی از طریق خط آهن 

یه دساترسای پیدا نماید و اموال صاادراتی خویش را  از این طریق بنادر بحری ترک

 به کشورهای اروپایی ارسال و به مصرف برساند.

افغاانساااتان از طریق بنادر تورغندی و آقینه با راه لاجورد وصااال می باشاااد و راه 

ملیاارد دالر   40لاجورد کاه یاک بخش از جااده ابریشااام نیز بشااامار می رود و تعهاد  

را  ین برای سرمایه گذاری در این بخش، نشاان دهنده علاقمندی بیشاتر آنکشاور  

در جهت فعال ساااازی راه لاجورد نشاااان می دهد، از ساااوی دیگر خاور میانه به  

عنوان منبع مهمی برای تاامین نفات و گااز برای  ین نیز محساااوب می شاااود و 

موجودیت منابع طبیعی مانند ذغال ساان ، مس و آهن در افغانسااتان برای  ین 

 نیز اهمیت فراوان دارد.

در جنوب آسااایاا نیز علاقمناد اناد تاا از طریق خط آهن مباادلات    و هناد  پااکساااتاان .5

تجارتی را خویش را با روسایه و کشاورهای آسایای میانه تقویت نمایند و نیازمندی  

مواد نفتی و سااااایر ضروریاات باازارهاای داخلی خویش را از طریق خط آهن تهیاه 

بازارهای روسیه  وتدارک نمایند، پاکستان تمایل دارد مبادلات تجارتی خویش را با

و کشااورهای مشااترک المنافع و روساایه از طریق مساایر سااه جانبه افغان ترانس 

تقویت نماید و مساایر سااه جانبه راه بدیل  ابهار برای پاکسااتان محسااوب خواهد 

شااد، از سااوی دیگر هند از طریق بندر  ابهار میخواهد مساایر ترانسااپورتی را از 
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نه و روساایه ایجاد نماید که بدیل بندر  طریق افغانسااتان با کشااورهای آساایای میا

کرا ی برای هند محساوب می شاود و در این زمینه ایران هم بالای سرمایه گذاری  

 بندر  ابهار و راه های ترانزیتی این مسیر، سایر کشورها را نیز تشویق می نماید.

هم در همساایه گی غربی افغانساتان، بمنظور دساترسای به بازارهای داخلی   ایران  .6

انساااتان و رقابت های اقتصاااادی که با پاکساااتان دارد میخواهد از طریق خط افغ

آهن به بازارهای داخلی افغانسااتان نیز دسااترساای پیدا نماید و خواهان آن اساات که 

شابکه ریلی آنکشاور که در حال حاضر الی رباط پریان هرات وصال گردیده در داخل 

 لی مزار شریف تمدید گردد. هرات را ا   – افغانستان توسعه یابد، و خط آهن خواف 

از ساااوی دیگر ایران عضاااو مسااایر پنج جانبه) ین، قرغزساااتان، تاجیکساااتان،  

هرات احداث   –افغانستان، ایران ( نیز می باشد و تمایل دارد مسیر خط آهن مزار  

و فعال گردد تا جهت به مصراف رساانیدن تولیدات داخلی اش به بازارهای کشاور  

 ین نیز دسترسی داشته باشد.های آسای میانه، روسیه و  

این کشااور که زمانی مسااتعمر    ،دیگر مساایر راه لاجورد اساات  عضااونیز    آذربایجان  .7

بسایار نزدیک با   داشاتن روابط  بود در حال حاضر ازساابق شاوروی   جماهیر اتحاد 

روساایه کناره میرود و تلاش دارد خود را به کشااورهای غرب وصاال کند، به همین 

 رد.دلیل عملی شدن راه لاجورد برای آذربایجان نیز اهمیت خاصی دا

: تحقیق کنونی نشااااان می دهاد کاه در دو دهاه ج: اهمیات خط آهن برای بین الملال

ن پروو  های انکشاافی افغانساتان، گذشاته، جامعه جهانی بالخصاوص تمویل کننده گا

اهمیت توساعه  و گساترش اقتصاادی، خود کفایی و ایجاد اشاتغال زایی، اتصاال منطقه  

یی و فرا منطقه یی ، انتقال مواد معدنی، پیداوار زراعتی و صانعت داخلی به بازار های 

مردم بیرونی و همچنان تدارک نیازمندی بازار های داخلی و ساااهم موثر در بهبود رفاه 

ترانزیتی    –افغاانساااتاان را درک کرده و از همین رو تااکیاد بر نقش اتصاااال منطقاه یی  

افغانسااتان دارند که این اهداف  بیشااتر از طریق اعمار و توسااعه شاابکه خط آهن در 

 کشور بدست می آید.



 بیعت ______________________________________________________________  ط

150  

  

راه لاجورد که یک بخش از جاده ابریشام بشاما می رود، با فعال ساازی آن ترکمنساتان و  

ن خواهان کاهش وابستگی از روسیه می باشند و همچنان تعهد سرمایه گذاری  آذر بایجا 

  ین در راه لاجورد فرصتی مناسب برای عملی شدن طرح راه لاجورد می باشد. 

خط آهن افغانساتان می تواند جاده تاریخی ابریشام را بار دیگر احیا ، دو باره آسایا را با 

ق راه لاجورد و ساایر کوریدور های منطقوی با اروپا، از طریق مسایر پنج جانبه و از طری

کشاااورهای فرا منطقه وصااال نماید، از همین رو همکاران انکشاااافی افغانساااتان در 

کنفرانس های بین المللی و منطقه یی روی احداث، تقویت و توساعه زیر سااخت های 

 خط آهن در افغانستان تاکید داشتند. 

  الش ها: 

مورد         آلات  آهن: ماشین  خط  در    نیاز  آهن  خط  آلات  ماشین  هویداست  طوریکه 

بهره  بازارهای داخلی کشور موجود نمی باشد و   تولید ماشین آلات خط آهن بمنظور 

برداری و حف  و مراقبت خط آهن در کشورهای محدود صورت می گیرد بناً تهیه و تدارک  

تهیه و تدارک ماشین آلات  ر  آن با استفاده از شیوه های تدارکاتی مشکل بوده و از طرف دیگ 

و تجهیزات خط آهن بودجه گزاف ضرورت دارد به همین سبب است که تا اکنون ماشین  

آلات مورد نیاز جهت پیشبرد پروو  های خط آهن خریداری نگردیده است و نبود ماشین  

 آلات و تجهیزات خط آهن یکی از مشکلات سکتور خط آهن کشور می باشد. 

بعضااای از طرزالعمال هاای  از طرزالعمال هاای تادارکاات ملی:جوابگو نبودن بعضااای  

تادارکاات ملی برای پروو  هاای خط آهن باالخصاااوص در پروو  هاای عملیااتی)حف   

 ومراقبت و ترمیماتی ریلی( جوابگو نیست.

: طوریکه هویداسااات، خط آهن بعد از دوره امان عدم تجربه کافی شرکت های داخلی

جدید می باشااد، و تمام مطالعات صااورت گرفته، و   الله خان در افغانسااتان یک پدیده

مسایرهای خط آهن که تا اکنون دیزاین و سااختمان گردیده را کمپنی ها، شرکت ها و 

یاا ادارات خط آهن کشاااورهاای همساااایاه انجاام داده اسااات، بنااً شرکات هاای داخلی 

 توانایی کافی جهت تطبیق پرووها و پیشبرد برنامه های خط آهن را ندارد.
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: باا توجاه باه اینکاه فاابریکاات و کمپنی هاای تولیادی داخلی د مواد ساااااختمانینبو 

توانایی لازم تولیاد معیاری مواد سااااختمانی خط آهن را در داخل افغانساااتان ندارد و 

 اکثر مواد ساختمانی خط آهن نیز در بازارهای داخلی پیدا نمی شود.

آموزشاای و نهاد های علمی  : مراکز نبود مراکز آموزشاای کافی و لازم در بخش خط آهن

خط آهن در افغانسااتان موجود نمی باشااد این مویااوع یکی از مشااکلات سااکتور خط 

 آهن محسوب می شود.

پروساه اساتملاک پروو  های خط   زمانگیر بودن پروساه اساتملاک مسایرهای خط آهن: 

 آهن زمانگیر می باشد.

بمنظور شریک  :  نبود سیستم الکترونیکی جهت شریک سازی معلومات ومشخصات بار 

ساازی معلومات و مشاخصاات بار حامل واگون ها میان افغانساتان و کشاورهای همساایه  

 و منطقه سیستم الکترونیکی وجود ندارد.

 نتیجه گیری:    

 با توجه به تحقیق کنونی می توان طور خلاصه  نین نتیجه گیری نمود:       

اهمیت مهم اقتصاادی، ترانساپورتی  افغانساتان با توجه به موقعیت جیوپولیتیک اش از 

و ترانزتیی برخوردار اساات و کشااورهای همسااایه، منطقه و بین الملل نیز توجه جدی  

 جهت اتصال ترانزیتی از طریق این کشور دارند.

افغانساتان نیازمند سرمایه گذاری بیشاتر روی زیر سااخت های خط آهن، احداث کریدورهای    

 بیه کدرهای ورزیده و تدارک ماشین آلات مورد نیاز دارد. ترانزیتی و تجهیز ایستگاه ها، تر 

احداث و فعال سازی کریدورهای منطقوی برای افغانستان در جهت مبدل شدن  هار 

راه ترانزیت نقش مهم دارد و از ساااوی دیگر وابساااتگی این کشاااور را با همساااایگان کاهش 

انساااتاان از اهمیات حیااتی  خواهاد داد، برنااماه هاای خط آهن منطقاه و بین المللی برای افغا

برخوردار می باشاد، بناً لازم اسات افغاساتان از برنامه های منطقوی و بین المللی، دهلیز ها و  

 کوریدورهای منطقوی با در نظرداشت منافع ملی استفاده اعظمی نماید. 
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 : ات پیشنهاد 

 گردد: بمنظور رفع مشکلات سکتور خط آهن کشور، راه حل  های ذیل پیشنهاد می       

تحقیق کنونی نشان دهنده آن است، که تدارک ماشین آلات مورد نیاز خط آهن، در   ➢

افغانستان قرار دارد و طی  ندین سال اخیر   برنامه های کاری اداره خط آهن  صدر 

 بودجه جهت خریداری ماشین آلات و تجهیزات خط آهن، بودجه در نظر گرفته می شود. 

جهیزات خط آهن در بازار های داخلی پیدا نمی شود،  با توجه به اینکه ماشین آلات و ت 

افغانستان   آهن  خط  اداره  به  افغانستان  اسلامی  امارت  رهبری  تا  گردد  می  پیشنهاد 

با   آهن  و تجهیزات خط  آلات  تدارک ماشین  و  تهیه  تفویض نماید که جهت  صلاحیت 

ام داده و با در  کمپنی های تولید کننده معتبر منطقه و بین الملل مذاکرات لازم را انج 

 نظرداشت منافع ملی ماشین آلات مورد نیاز خویش را تهیه و تدارک نماید. 

مراقبتی   ➢ و  و حف   مواد ساختمانی  وارد نمودن  افغانستان جهت  آهن  اداره خط 

معیاری مورد نیاز پرووه های خویش سکتور خصوصی را تشویق نماید و همچنان  

ساختمانی خط آهن را با سکتور خصوصی  کنسرسیوم مشترک را جهت تولید مواد  

 در داخل کشور ایجاد نماید. 

افغانستان   ➢ آهن  خط  های  نیازمندی  به  توجه  با  عالی  تحصیلات  محترم  وزارت 

دیپارتمنت ها و رشته های خط آهن را در نهاد تحصیلی کشور ایجاد و توسعه دهد،  

کریکولم رشته  در زمینه   گونگی ایجاد دیپارتمنت های خط آهن، نصاب درسی و  

کشور   علمی  و  آموزشی  های  نهاد  با  افغانستان  آهن  خط  اداره  آهن،  خط  های 

 همکاری همه جانبه نماید. 

جهات ارتقاای فرفیات تخنیکی کاارمنادان خط آهن، برنااماه هاای عملی و نظری در  ➢

نهاد های معتبر ملی و منطقوی تدویر گردد، و کارمندان اداره خط آهن افغانستان 

تحصایلات عالی به ساویه لیساانس، ماساتری و دوکتورا در بخش   جهت فرا گیری

 های مختلف در نهاد علمی و تحصیلی کشورهای همسایه و منطقه اعزام گردد.



 ن افغانستا اهمیت خط آهن برای    ______________________________ ______________ 
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اداره خط آهن افغانساتان، با نهاد های خصاوصای و فابریکات داخلی کنسراسایوم  ➢

مشاااترک جهت تولید مواد سااااختمانی و حف  ومراقبتی خط آهن را تاسااایس و 

 د نمایند.ایجا

ریاساات محترم تدارکات ملی در هماهنگی اداره خط آهن افغانسااتان جهت طی  ➢

 مراحل پرووه های خط آهن در طرزالعمل های مربوطه تعدیلات لازم آورند.

ادارات محترم ذیربط که در قسامت پروساه های اساتملاک دخیل اند، با توجه به   ➢

روند استملاک پرووه های خط منافع ملی و اهمیت اقتصاادی خط آهن در کشاور،  

آهن را تسراایع بخشااند و یاامناً در صااورت امکان تعدیلات لازم را جهت تسراایع  

 پروسه استملاک پرووه های خط آهن آورده شود.

اداره خط آهن افغانستان سیستم الکترونیکی شریک سازی معلومات و مشخصات   ➢

ساایه و منطقه ایجاد بار واگون ها را، با اساتفاده از تجارب خط آهن کشاورهای هم

نمایند در صاااورت نیاز وزارت محترم مالیه در قسااامت بودجه مورد ضرورت و اداره  

محترم احصاایه و معلومات در زمینه  گونگی فعال ساازی سایساتم مذکور همکاری  

 لازم نمایند.

اداره خط آهن افغانساتان، مسایرهای داخلی کشاور را که سابب اتصاال منطقوی و  ➢

د و در جهت انکشااف پایدار اقتصاادی کشاور مفید و موثر می  بین المللی می گرد

بااشااااد تثبیات و در زمیناه اعمار و فعاال سااااازی آن اقاداماات لازم را انجاام دهاد و 

 همکاریهای مالی و تخنیکی نهاد های منطقوی و بین الملی را  جذب نماید؛

آهن در  اتصاال آسایای میانه با جنوب آسایا، شرق آسایا به خاور میانه از طریق خط ➢

صاادر برنامه های کار خط آهن افغانسااتان قرار گیرد و همکاریهای تخنیکی مالی 

نهااد هاای کماک کنناده جلاب گردد، وزارت خااناه هاا و ادارات ذیربط در جهات  

اتصاااال کوریدورهای مذکور یااامن همکاری های لازم و پشاااتبانی  قاطع و همه 

 جانبه نمایند.



 بیعت ______________________________________________________________  ط
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در کشااور که در زمینه  اسااتخراج و   مساایرهای خط آهن که جهت سرمایه گذاری ➢

انتقاال مواد معادنی و  رسااااانیادن سااااایر تولیادات داخلی باه ماارکیات هاا و مراکز  

تجاارتی منطقاه و بین الملال مفیاد و موثر می بااشااااد در جهات مطاالعاه، احاداث و 

 فعال سازی آن پلان های منظم طرح، تسوید  و تطبیق نماید.
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 محمد رمضان   یار  

 نقش نظام حمل و نقل جاده ای افغانستان

 در اتصال مناطق آسیا

The Role of Afghanistan's Road Transport 
System in Connecting Asian Regions  

Yar Mohmmad Ramadan 

Abstract  
     Today, the development and strengthening of communi-
cation between different regions of the world is more important 
than ever. The road transport system, as one of the basic 
pillars of these communications, plays a vital role in facilitating 
the flow of people, property and information between regions 
and countries. In this regard, Afghanistan, as the intersection 
of transportation routes in the Asian region, plays a very 
important role in connecting and creating interactions between 
different regions of Asia. This article examines the role of 
Afghanistan's road transportation system in connecting 
Central Asia and South Asia and analyzes the opportunities 
and challenges of this role in more detail. 

 خلاصه 

اهمیت بیش از پیشی برخوردار  امروزه، توسعه و تقویت ارتباطات مناطق مختلف جهان از  

های اساسی این ارتباطات، نقش  عنوان یکی از ستون ای، به نظام حمل و نقل جاده   . است 

کند. در  حیاتی در تسهیل جریان افراد، اموال و اطلاعات بین مناطق و کشورها ایفا می 

ا، نقش  حمل و نقل در منطقه آسی   مسیرهای عنوان نقطه تلاقی    این راستا، افغانستان به 
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بسیار مهمی در اتصال و ایجاد تعاملات میان مناطق مختلف آسیا دارد. این مقاله به بررسی  

ای افغانستان در اتصال منطقه آسیای مرکزی و آسیای جنوبی  نظام حمل و نقل جاده نقش  

 دهد. تر مورد تجزیه و تحلیل قرار می های این نقش را بطور دقیق ها و چالش پردازد و فرصت می 

   مقدمه 

امروز در تمامی زمینه پیشرفت           و گسترش همکاری های جهانی  نتیجه توسعه  و  ها،  ها 

در واقع،    1باشد. از جانبی، حمل و نقل شریان حیاتی تجارت نیز می   .ای است ارتباطات منطقه 

اجتماعی  عنوان محور اقتصادی و  ای به کشورهای محاط به خشکه، به نظام حمل و نقل جاده 

شود. افغانستان با موقعیت جغرافیایی  ای شناخته می ای و بین منطقه به توسعه تعاملات منطقه 

عنوان پلی بین  شود. این کشور به دهنده مهم در آسیا شناخته می عنوان انتقال خاص خود به 

  کند و منطقه آسیای مرکزی و جنوبی، ارتباطات اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی را تسهیل می 

ای افغانستان در  کند. نظام حمل و نقل جاده ای ایفا می نقش محوری در توسعه تعاملات منطقه 

ها  تر فرصت کند. تجزیه و تحلیل دقیق اتصال منطقه آسیای مرکزی و جنوبی نقش کلیدی ایفا می 

های ارتباطی این کشور مورد اهمیت است و به بررسی نقش این نظام در تسهیل تعاملات  و چالش 

ای  تواند به بهبود و توسعه نظام حمل و نقل جاده پردازد. این تحلیل می ای و تأثیرات آن می نطقه م 

 .ها و تحقیقات آینده نقش مؤثری ایفا نماید افغانستان کمک کرده و در تدریس 

  اهمیت تحقیق

جاده           نقل  و  حمل  نظام  نقش  مورد  در  منطقه  تحقیق  اتصال  در  افغانستان  ای 

های این  ها و چالش همراه تجزیه و تحلیل جامعی از فرصتجنوبی و مرکزی، بهآسیای  

می تحقیق  این  است.  برخوردار  بالایی  بسیار  اهمیت  از  بهنقش،  نقش  تواند  دقت 

در تسهیل جریان ترانزیت اموال و افراد    ای افغانستان راجاده نظیر نظام حمل و نقلبی

اقتصادی   ارتباطات  تقویت  مناطق،  و بین  توسعه  پیشبرد  در  آن  تأثیر  و  فرهنگی،  و 

تواند  تعاملات منطقه آسیای مرکزی و جنوبی را مورد بررسی قرار دهد. این تحقیق می

گذاران افغانستان راهنمایی کند تا با استفاده هوشمندانه  گیران و سیاستبه تصمیم

ی افغانستان ااز تجربیات گذشته، در راستای بهبود و اصلاح نظام حمل و نقل جاده

 زمینه توسعه اقتصادی و اشتغال زایی را در کشور تحقق بخشند.  و اقدام نموده

 
 .2، ص  1394نزندی منیش و للهگانی، 1
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  هدف تحقیق

ای افغانستان در  نظیر نظام حمل و نقل جاده هدف اصلی این تحقیق، بررسی نقش بی         

ارتباطی  های  ها و چالش همراه تحلیل دقیق فرصت اتصال منطقه آسیای جنوبی و مرکزی به 

منظور تفهیم بهتر تأثیرات این نظام در تسهیل  باشد. این تحقیق به و تعاملی این نقش می 

ترانزیت، تجارت، تبادل اقتصادی و فرهنگی، و توسعه منطقه آسیای مرکزی و جنوبی انجام  

ها و  است. همچنین، اهداف تحقیق شامل ارائه تجزیه و تحلیل دقیق در مورد فرصت شده 

ای افغانستان، ارائه پیشنهادات برای بهبود و  پیشروی نظام حمل و نقل جاده های  چالش 

 .باشد ای در زمینه حمل و نقل می های سیاستی و منطقه گیری توسعه آن، و ارتقا تصمیم 

   مبرمیت تحقیق

نقل   مبرمیت         برخوردار است، زیرا نقش نظام حمل و  این تحقیق از اهمیت بالایی 

افغانستا جاده  و مرکزی، فرصت ای  اتصال منطقه آسیای جنوبی  های ها و چالش ن در 

 .همراه دارد حیاتی در حوزه تجارت، توسعه اقتصادی و تعاملات فرهنگی و اجتماعی را به 

 سؤال تحقیق  

تواند نقش کلیدی در اتصال منطقه  ای افغانستان می چگونه نظام حمل و نقل جاده          

 هایی در این راستا وجود دارند ها و چالش ی کرده و کدام فرصت آسیای جنوبی و مرکزی را باز 

 سؤالهای فرعی  

ای در اتصال منطقه آسیای  ای افغانستان اهمیت بالقوهچرا نظام حمل و نقل جاده -1

 جنوبی و مرکزی دارد؟ 

ای افغانستان در توسعه تجارت و تعاملات اقتصادی مناطق  نقش نظام حمل و نقل جاده  -2

 چیست؟ مذکور  

فرصت -3 جادهکدام  نقل  و  حمل  نظام  بهبود  برای  جهت  هایی  در  افغانستان  ای 

 ای وجود دارد؟تسهیل تجارت و ارتباطات منطقه

چالش -4 جادهکدام  نقل  و  حمل  نظام  توسعه  مسیر  در  است  ممکن  ای هایی 

 باشد؟ افغانستان وجود داشته

بر چالشچگونه می -5 با غلبه  نقل جاده توان  به ها، نظام حمل و  افغانستان را  ای 

 ای تبدیل کرد؟عاملی مؤثر در تعاملات منطقه
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   میتود تحقیق 

از               مقاله،  این  کتابخانه   میتود در  بهره تحقیق  میتود شامل  برده شده ای  این  است. 

ای، قوانین، مقالات علمی و منابع معتبر دیگر  جستجوی دقیق و کامل در منابع کتابخانه 

گیری از منابع تخصصی و معتبر، تحلیل و  شود. با بهره موضوع مورد بررسی می مرتبط با  

ای افغانستان در اتصال منطقه آسیای  تبیین جوانب مختلف نقش نظام حمل و نقل جاده 

به  مرکزی  و  دقیق جنوبی  جامع صورت  و  شده تر  انجام  ارائه  تر  امکان  روش  این  است. 

ای  ها و همچنین ارتباطات منطقه ها و چالش صت تر درباره فر های تحلیلی عمیق دیدگاه 

ای  های بهبود نظام حمل و نقل جاده حل سمت تشخیص راه  نماید و تحقیق به ایجاد می 

 .کند افغانستان برای اتصال بهتر منطقه آسیای جنوبی و مرکزی را هدایت می 

تلاقی مسیرهای تجاری  عنوان نقطه افغانستان به موقعیت ژئوپلتیک افغانستان:        

عنوان  های باستانی بهاصلی جاده ابریشم در منطقه مرکز و جنوب آسیا، از دوران

مکانی مهم برای تبادل فرهنگی، اقتصادی و تجاری بین شرق و غرب شناخته 

ها،  است. این ارتباطات تجاری منجر به جریان تبادل اموال تجارتی، اندیشهشده

ملل مختلف شد و تأثیرات بزرگی روی توسعه افغانستان و   ها بینهنرها و تکنولوژی

راه ارتباطی و ترانزیتی  ر  عنوان چهامناطق اطراف داشت. از سوی دیگر، این کشور به

عنوان یک  شود. موقعیت جغرافیایی این کشور بهمیدر منطقه آسیا در نظر گرفته

م از دیدگاه اقتصادی، نقطه تقاطع بین مناطق مختلف، آن را به یک مسیر انتقال مه

 تجاری و سیاسی تبدیل کرده است.

عنوان مسیر ترانزیتی حیاتی برای انتقال اموال تجارتی و انرژی از  افغانستان به        

شود. وجود مرزهای افغانستان با  مناطق تولید به بازارهای مصرف در آسیا شناخته می

ان، اوزبیکستان و ترکمنستان آن  کشورهای متعدد از جمله ایران، پاکستان، تاجیکست

را به یک مسیر ترانزیتی برای اموال مانند نفت و گاز، مواد معدنی، محصولات زراعتی  

-افغانستان-عنوان مثال، خط لوله ترکمنستانو تولیدات صنعتی تبدیل کرده است. به

عبو  (TAPI)2 هند-اکستانپ افغانستان  از  هند  به  ترکمنستان  از  گاز  انتقال  ر  برای 

بهمی افغانستان  همچنین،  بنادر  کند.  از  اموال  انتقال  برای  اساسی  مسیری  عنوان 

 
2  Turkmenistan, Afghanistan, Pakistan, India.  
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 .پاکستان به کشورهای آسیا مرکزی نقش اساسی دارد بحری

حمل و نقل یکی از ارگان اصلی اقتصاد، تجارت، رفاه اجتماعی،   : ای  حمل و نقل جاده 

  ای، یکی از قدیمی حمل و نقل جاده به این اساس،   3امنیت، حاکمیت و سیاست است.

خصوص در کشورهایی  جایی اموال در جهان است. بههای جابهروش مهمترینترین و 

نداشته وجود  دریایی  نقل  و  حمل  امکانات  جادهکه  نقل  و  حمل  اهمیت  باشد،  ای 

حمل و نقل های  گی ها و جنبهتواند ویژهدر یک تقسیم بندی کلی می  .4بسیاری دارد

ای که  زیربناها و تأسیسات حمل و نقل جاده  -1ای را به سه مورد خلاصه نمود؛  جاده 

جاده پل شامل  پلها،  و  ترمینالچکها  لوژستیکی،  مراکز  پارکینگها،  و ها،  ها 

ها غرض ای، شامل وسایط نقلیه که عموماً در جادهوسایط نقلیه جاده   -2ها...،  توقفگاه

ای مشمول  تسهیلات حمل و نقل جاده  -3شود.  میاموال و افراد به کار گرفتهانتقال  

منظور مصونیت بیشتر و کارایی بهتر در امور حمل و نقل کاربرد های است که بهفعالیت 

چراغ و  علائم  مانند  تانکدارد،  و  تخنیکی  های  ورکشاپ  ترافیکی،  ها،  های  تیل 

 5باشد. میهای هوشمند الکترونیکی، و غیره سیستم

 جنوبی:   – ای افغانستان در اتصال منطقه آسیای مرکزی  نقش حمل و نقل جاده 

عنوان چهار راه در میان مناطق  نسبت اینکه افغانستان در آسیای مرکزی واقع شده و به         

های آزاد نیز دسترسی ندارد، از سوی دیگر حمل و نقل  ، و به آب 6بوده مختلف آسیا حائز اهمیت  

حمل   نوع ترین  ترین و حیاتی ای اساسی حمل و نقل جاده  و  نداشته ریلی نیز توسعه قابل توجه  

ارتباطات تجارتی   اقتصادی،    – و نقل در افغانستان بوده که نقش برجسته و مهم در برقراری 

 نماید. المللی ایفا می عرصه انتقالات بین   اجتماعی و فرهنگی چی در داخلی کشور و چی در 

ای افغانستان نقش حیاتی را در اتصال منطقه آسیای مرکزی  نظام حمل و نقل جاده          

عنوان یک پل ارتباطی استراتژیک، اقتصادی و فرهنگی  کند. این کشور به و جنوبی ایفا می 

می  عمل  منطقه  دو  وظیفه بین  این  در  و  عمی کند  تأثیرات  تعاملات  اش  تجارت،  بر  قی 

ای افغانستان،  اقتصادی و تبادلات فرهنگی این مناطق دارد. امکانات حمل و نقل جاده 

ها و مسیرهای ترانزیتی به کشورهای همسایه از جمله پاکستان، ایران،  ای از جاده شبکه 

 
 . 201، ص 42سادات حسینی، مجله تحقیقات حقوقی، شماره  3
 . 33، ص 1398دکتر رحیم محترم و مهرداد موثق، شرکت چاپ و نشربازرگانی،  4
 . 18، ص 1398دکتر رحیم محترم و مهرداد موثق، شرکت چاپ و نشربازرگانی،  5
 . 5، ص  1401پوهنتون جهان، ، ځاځیحسبه   6
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وال  تاجیکستان، اوزبیکستان و ترکمنستان ایجاد کرده است که از طریق آنها محصولات و ام 

 .شوند راحتی از آسیای مرکزی به بازارهای جنوبی و بالعکس منتقل می به 

تنها به توسعه اقتصادی منطقه آسیای  تسهیل ترانزیت و حمل و نقل از طریق افغانستان نه         

می  کمک  جنوبی  و  ایجاد  مرکزی  فرهنگی،  و  اجتماعی  تعاملات  تقویت  باعث  بلکه  کند، 

شود. علاوه  تبادل دانش و تجربیات میان مردمان این مناطق می های شغلی و افزایش  فرصت 

ای از جمله  تواند به تحقق اهداف منطقه ای در افغانستان می بر این، توسعه حمل و نقل جاده 

عبارت دیگر،  به   .ای و تعاملات مشترک بین کشورها نقش ایفا نماید توسعه پایدار، امنیت منطقه 

تنها بستری برای تبادل اموال تجارتی، بلکه پلی برای  نستان نه ای افغا نظام حمل و نقل جاده 

 .شود می  ها بین دو قطب مهم از قاره آسیا محسوب ها و فرصت ها، فرهنگ تبادل ایده 

با توجه به اهمیت استراتژیک موقعیت افغانستان در اتصال منطقه آسیای مرکزی و آسیای          

های نظام حمل و نقل  ها و چالش ای، به بررسی فرصت جنوبی از لحاظ حمل و نقل جاده 

 .گردد افغانستان پرداخته، در این راستا پیشنهاداتی برای بهبود و توسعه این نظام ارائه می 

 ها: فرصت 

ای  نظیر نظام حمل و نقل جاده ها به منظور بهبود و توسعه نقش بیشناسایی فرصت  

جنوبی و مرکزی، اهمیت چشمگیری دارد. به همین  افغانستان در اتصال منطقه آسیای  

 :ها ذیلاً بیان و تحلیل قرار خواهد گرفتدلیل، تشخیص این فرصت

 تأمین امنیت سرتاسری:  -1

های سیاسی، اکنون تأمین امنیت سرتاسری  بعد از چهار دهه جنگ، ناامنی و چالش       

ب در افغانستان فرصت  برای این کشور و منطقه  آورده است که  های متعددی را  ه ارمغان 

تأثیرات مثبت و ژرفی در توسعه و پایداری آنها دارد. در صورت مدیریت درست، این فرصت  

باعث جذب سرمایه  گذاری  امکان رشد و توسعه اقتصادی پایدار را فراهم کرده، این امر 

های مختلف اقتصادی، افزایش تجارت و ترانزیت اموال و  داخلی و خارجی، توسعه بخش 

تواند به تقویت  از سوی دیگر، می   .شود های شغلی برای جوانان می دمات، و ایجاد فرصت خ 

منطقه  بین تعاملات  و  می ای  تعاملات  این  کند.  کمک  این کشور  تبادل  المللی  به  تواند 

 .اقتصادی، فرهنگی و اجتماعی بین افغانستان و کشورهای همسایه و منطقه منجر شود 

 سیاست خارجی اقتصاد محور:  -2

ای حائز  های که زمینه تبدیل افغانستان به چهار راه ترانزیتی منطقه یکی دیگر از فرصت       

اسلامی افغانستان است. سیاست    امارت   محور  اقتصاد باشد، سیاست خارجی  اهمیت می 
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های بسیاری برای توسعه اقتصادی و  منظور فراهم کردن فرصت خارجی اقتصاد محور به 

گردد. این رویکرد سیاستی تأکید بر تعاملات  اجتماعی و اقتصادی اتخاذ می ارتقا وضعیت  

المللی  گذاری، توسعه زیربناها و تجارت بین اقتصادی و تجاری با کشورها، جذب سرمایه 

دارد. از سوی دیگر، تلاش در جهت ایجاد محیط کسب و کار پایدار و امن، جهت جذب  

به گذاری سرمایه  اطمینان  و  خارجی  منطقه   های  اهمیت  شرکای  حائز  افغانستان  ای 

های  ای افغانستان یکی از جنبه باشد. بنابراین، توسعه و انکشاف نظام حمل و نقل جاده می 

باشد. بناً تلاش در جهت تکمیل و بازسازی  مهم رویکرد سیاست خارجی اقتصاد محور می 

لات عبور و مرور وسایط  آوری تسهی ای، افزایش ظرفیت سکتور ترانسپورت، فراهم شبکه جاده 

به   اعتماد  و  اطمینان  ارائه  افغانستان،  قلمرو  از  منطقه  تجارتی کشورهای  اموال  و  نقلیه 

 ای از جمله مواردی که باید روی آن اقدامات عملی اتخاذ گردد. شرکای منطقه 

 المللی: کریدورهای حمل و نقل بین  -3

زاد، غرض انتقال اموال تجارتی های آ افغانستان نسبت عدم دسترسی به بحر و آب         

خویش تا چند سال پیش صرفاً متکی به بنادر بحری پاکستان و ایران بود. اکنون چندین 

کند. در این المللی افغانستان را به کشورهای منطقه و جهان وصل می کریدورهای بین 

حمل و ، کریدور  7المللی کتایای بین توان از کریدورهای حمل و نقل جاده زمینه، می 

نام برد. 9المللی چابهار و کریدور حمل و نقل بین 8المللی راه لاجورد، نقل چند وجهی بین 

المللی افغانستان که کشورهای آسیای مرکزی را ترین کریدورهای بین در عین حال مهم 

 باشد:کند، قرار ذیل می با جنوب آسیا از طریق قلمرو افغانستان وصل می 

 تاشکند:    – ترمذ    – حیرتان   – تورخم   – کریدور کراچی   .3-1

تاشکند، که پس از روی کار آمدن حکومت    – ترمذ    – حیرتان   – تورخم   – کریدور کراچی         

و   پاکستان  کشورهای  علاقه  و  داشته،  ملاحظه  قابل  رشد  افغانستان،  اسلامی  امارت 

های  اد محموله اوزبیکستان به تبادل اموال تجارتی خویش از این مسیر بیشتر بوده است. تعد 

( محموله در  7154اموال تجارتی میان پاکستان و اوزبیکستان از طریق قلمرو افغانستان از ) 

 
ستان 7 ن ن المللی چهار جانبه میان کشورهای، قرقی    – افغانستان – تاجیکستان – کریدور حمل و نقل بی 

 ایران. 
ن المللی چند وجهی پنج جانبه، میان کشورهای افغانستان     8   –ترکمنستان  –کریدور حمل و نقل بی 

   ترکیه.   –گرجستان   –آذربایجان  
 افغانستان.   –ایران   –کریدور حمل و نقل بین المللی چند وجهی سه جانبه میان کشورهای هند    9
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است. با نظر گرفتن افزایش  افزایش یافته   2022( محموله در سال  18507به تعداد )   2021سال  

ای  ل جاده قابل توجه انتقال اموال تجارتی از این مسیر، ارتقا ظرفیت و کیفیت نظام حمل و نق 

 .تواند نقش چشمگیری در اتصال منطقه جنوبی و مرکزی آسیا را بازی نماید افغانستان می 

 آباد: عشق   – سرحد آباد   – تورغندی    – اسپین بولدک    – کریدور کراچی   .3-2

باشد که در طول دو سال گذشته شاهد  این کریدور یکی از دیگر از کریدورهای مهم می       

پاکستان از قلمرو افغانستان بوده است.    – شورهای ترکمنستان  انتقال اموال ترانزیتی ک 

های اموال تجارتی میان پاکستان و ترکمنستان از طریق قلمرو افغانستان از  تعداد محموله 

م افزایش    2022( محموله در سال  1875م به تعداد )   2021( محموله در سال  366تعداد ) 

 . شود روز بیشتر می انتقالات از این کریدور، اهمیت آن روز به است. با توجه به حجم  یافته 

 دوشنبه:   –شیرخان بندر    – تورخم   – کریدور کراچی   .3-3

این کریدور کشور پاکستان را از طریق افغانستان به کشورهای تاجیکستان و قرغیزستان و         

این    همچنین .  نماید پاکستان وصل می   کشور کشورهای تاجیکستان و قرغیزستان را به بنادر  

کشورهای جنوب آسیا با آسیای مرکزی و برعکس آن نقش مهم و ارزنده دارند.   وصل کریدور در  

محموله  از  تعداد  افغانستان  قلمرو  طریق  از  تاجیکستان  و  پاکستان  میان  تجارتی  اموال  های 

 است. افزایش یافته   2022( محموله در سال  16221به تعداد )   2021( محموله در سال  6525) 

 داشتن وسایط نقلیه کافی باربری بلند تناژ:  -4

ای برای ورود و افزایش در طول دو دهه حضور آمریکا و نیروهای ناتو در افغانستان، زمینه        

منظور انتقال اموال نیروهای خارجی ایجاد شده بود. اما پس از تعداد وسایط نقلیه باربری به 

اند و در حال حاضر مانده این وسایط نقلیه بیکار باقی خروج آمریکا و نیروهای ناتو، بیشتر  

ها از حد نیاز انتقالاتی در افغانستان بیشتر است. از سوی دیگر، نداشتن مدیریت تعداد آن 

 انتقالاتیمناسب در بخش ترانسپورت کشور، به این وسایط نقلیه نسبت بلند بردن ظرفیت  

باشند یا پلیت جعلی قلیه حتی دارای پلیت نمی وارد گردیده، بسیاری از این وسایط ن   تغییرات 

است تا این وسایط این شرایط به یک فرصت عالی تبدیل شده   .است روی آنها نصب شده 

عنوان منابع کاریابی مورد استفاده قرار گیرد و معیارهای دقیقی جهت مدیریت و نقلیه به 

آن بهره  ایجاد شود. این اقدام می برداری از  ای را برای حضور فعال در حوزه تواند زمینه ها 

 انتقالات تجاری در منطقه فراهم کند و به تسهیل تجارت و ترانزیت بین کشورها کمک کند.

 المللی حمل و نقل جاده: های بین الحاق به کنوانسیون  -5

مستلزم هماهنگ           منطقه  در  اقتصادی  و  ترانزیتی  راه  چهار  به  افغانستان  شدن  مبدل 
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باشد. افغانستان  ای می المللی در عرصه حمل و نقل جاده لی با قواعد بین ساختن قواعد داخ 

است. در سال  ای الحاق یافته المللی جاده به دو کنوانسیون مهم در عرصه حمل و نقل بین 

. متأسفانه،  10( الحاق شد TIRای، ) المللی جاده ، افغانستان به کنوانسیون حمل و نقل بین 1976

نتوانسته از مفاد آن سود ببرد.    2013ها در کشور، تا سال  های داخلی و نابسامانی جنگ دلیل  به 

، تصمیم استفاده از مفاد این کنوانسیون گرفته شد و اقدامات عملی در این زمینه  2013در سال  

سال از اجرای مجدد مفاد کنوانسیون متذکره، هنوز    10انجام یافت. با این حال، پس از گذشت  

به وسایط نقلیه واسطه نقلیه از جانب مؤسسه    تیر   کارنت   500ه شروع قرار داریم و بیش از  به نقط 

های ترانسپورتی و تجار  صادر نشده است. بنابراین، تلاش برای توسعه و تشویق شرکت   11ضامن 

ای و  ای را برای گسترش انتقالات منطقه تواند زمینه آر، می آی با استفاده از مفاد کنوانسیون تی 

های  تواند به تسهیل تجارت و ترانزیت، تقویت همکاری المللی فراهم کند. این اقدام می بین 

 ادی، و تحقق توسعه پایدار در افغانستان و منطقه کمک کند. اقتص 

المللی  به "کنوانسیون حمل و نقل بین  1398در عین حال، افغانستان در سال          

الحاق شد، اما تا به حال نتوانسته مفاد این کنوانسیون   (CMR) کالا از طریق جاده"

در حمل و   (CMR) بارنامهتفاده از راهدرستی اجرا کند. بنابراین، الزامی نموده اسرا به

بین بینالمللی مینقل  نقل  و  و توسعه حمل  برای گسترش  المللی در  تواند زمینه را 

 .آورددستافغانستان فراهم کرده و اطمینان شرکای منطقه را به

نقلیه           وسایط  موقت  ورود  درباره  گمرکی  "کنوانسیون  به  افغانستان  همچنان، 

گونه  الحاق گردیده اما متأسفانه تاکنون هیچ  1977" در سال  1956ای ژنو،  تجاری جاده 

 .  است وردهنیادست استفاده از مفاد آن نکرده و اجازه صدور آن را از سکرتریت آن به

 علاقمندی کشورهای منطقه به استفاده از قلمرو افغانستان:  -6

پاکستان،            جمله،  از  منطقه  و  کشورهای  تاجیکستان  ترکمنستان،  اوزبیکستان، 

علاق  خویش    به  مند قزاقستان،  تجارتی  اموال  ترانزیت  به  افغانستان  قلمرو  از  استفاده 

دهد تا بتواند از آن  روی افغانستان قرار می های فراوانی را پیش باشند. این امر فرصت می 

در انتقالات اموال برای  استفاده عظیمی نماید. مسلم است که استفاده از قلمرو افغانستان  

عنوان یک محور  ای دارد. این کشور به کشورهای آسیای مرکزی و جنوبی اهمیت چندگانه 

 
 UNTC. 13ه ، شمارA، بخش 11سایت معاهدات سازمان ملل متحد، چپتر  10
اتاق تجارت و سرمایه گذاری افغانستان به عنوان موسسه ضامن نزد اتحادیه حمل و نقل بین المللی    11

 باشد. ( میIRUجاده ای )

https://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY&mtdsg_no=XI-A-13&chapter=11&clang=_en
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مسیرهای   طریق  از  اموال  ترانزیت  امکان  که  دارد،  قرار  منطقه  در  استراتژیک  ترانزیتی 

هستند  مسیرها سایر  از   بهتر تر و سازد. این مسیرهای ترانزیتی، کوتاه ای را میسر می جاده 

 .دهند های حمل و نقل را به میزان قابل توجهی کاهش می و زمان و هزینه 

نشست         چندین  سال  یک  از  بیشتر  طول  میان  در  جانبه  سه  و  دوجانبه  های 

و  توسعه  به هدف  اوزبیکستان  و  پاکستان  افغانستان،  و سیاسی  تخنیکی  نمایندگان 

فراهم و  تجارتی  اموال  انتقالات  ت گسترش  صورت  آوری  افغانستان  قلمرو  در  سهیلات 

جانبه داشته منافع افغانستان های یکگرفته است اما متأسفانه این دو کشور، خواست

 کنند.گیرند فقط منافع خود را مطرح میرا در نظر نمی

 :ها چالش 

در دو دهه گذشته، دو چالش اساسی در راه توسعه ارتباطات بین کشورهای منطقه  

و   و آسیای مرکزی  امنیت  افغانستان وجود داشته است: عدم  از طریق قلمرو  جنوبی 

چالش حاضر،  حال  در  زیربناها.  جادهکمبود  نقل  و  حمل  نظام  اساسی  ای  های 

 .افغانستان در زیر به طور دقیق بیان و تحلیل خواهند شد

 ای معیاری: های جاده نبود شبکه زیر ساخت  -1

ای، کلیدی برای رشد اقتصادی، بهبود  ویژه شبکه حمل و نقل جاده ، به زیربناها توسعه          

در دو    .12المللی است های ترانزیت و حمل و نقل بین اجتماعی و ایجاد فرصت   های جنبه 

دلیل سوء  اند، اما به های مهم افغانستان به اسفالت درآمده دهه گذشته، بیشترین جاده 

ها،  های حیاتی، از جمله شاهراه سالنگ . شاهراه گراید مدیریت، دو باره تخریب و به خرابی  

کابل   قندهار    – شاهراه  شاهراه  هرات    - قندهار،  و  به   - هرات  که  شارک  فاریاب  عنوان 

شوند، نیاز به بازسازی و نوسازی دارند. بدون شک، نبود یک  اقتصادی کشور شناخته می 

های اساسی در راستای تبدیل  ای قوی و مناسب در افغانستان، با چالش ا جاده شبکه زیربن 

تواند منجر  رو بوده است. این وضعیت می این کشور به مرکز ترانزیتی و تجاری منطقه روبه 

محدودیت  رشد  به  و  اشتغال  کمبود  رقابت،  قابلیت  کاهش  تجاری،  و  ترانزیتی  های 

اعتماد شرکای منطق  و کاهش  بهبود شبکه  ه اقتصادی،  و  ایجاد  ترتیب،  بدین  گردد.  ای 

تواند به  ای مناسب در افغانستان از اهمیت بسیاری برخوردار است و می زیربناهای جاده 

 .اعتنا کمک مؤثری نماید تحقق هدف تبدیل افغانستان به یک مرکز ترانزیتی و تجاری قابل 

 
 .  1389، 1ثم شهبازی، اکبر ترکان و می  12
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 ای ترانزیتی: ای در طور مسیره نبود تأسیسات و تسهیلات حمل و نقل جاده  -2

عنوان یک چهار راه ترانزیتی و تجارتی  گاه مقامات سیاسی و تخنیکی، افغانستان را به گاه            

می  صورت  یادآور  واقعیت  به  اهداف  این  تحقق  جهت  عملی  اقدامات  تاکنون  اما  شوند، 

تسهیلات لازم  گونه تأسیسات و  است. در طول شاهراه های ترانزیتی افغانستان، هیچ نگرفته 

منظور پشتیبانی از رانندگان و تجار فراهم نشده است. مواردی همچون مراکز لوژستیکی،  به 

پارکینگ ورکشاپ  تخنیکی،  هوتل های  مکان ها،  و  دسترس  ها  در  استراحت،  معیاری  های 

می  مشکل  این  به  منجر  وضعیت  این  از  نیستند.  عبور  قصد  که  خارجی  رانندگان  که  شود 

ا دارند، به کجا و کدام تسهیلات مرتبط با ترمیم، پارک و اقامت خود از این طریق  افغانستان ر 

بنابرین، عدم موجودیت تأسیسات و تسهیلات    .شوند کنند، دچار عدم اطمینان می استفاده 

جاده  نقل  و  بین حمل  ترانزیت  مسیرهای  طول  چالش ای در  به  افغانستان،  در  های  المللی 

تواند باعث  ل و امور حمل و نقل ایجاد کرده است. این وضعیت می مهمی را در ترانزیت اموا 

افزایش هزینه  تأخیرها،  نقل شود.  مشکلاتی همچون  و  حمل  کارایی عملیات  و کاهش  ها، 

تواند به کاهش توانایی ترانزیت  همچنین، عدم وجود تأسیسات و تسهیلات مدرن و مناسب می 

رو، توسعه و ارتقا تأسیسات و تسهیلات حمل  ز این و تجارت در افغانستان و منطقه منجر شود. ا 

تواند به بهبود کارایی و  ای در افغانستان از اهمیت بسیاری برخوردار است و می و نقل جاده 

 .پایداری ترانزیت اموال و امور حمل و نقل در منطقه کمک کند 

 مشکلات نظام ترافیک افغانستان:  -3

ه ش بنیاد نهاده شده، از آن تاریخ    ۱۳۶۱سال    نظام ترافیک کنونی افغانستان در          

هیچ  نگرفته تاکنون  صورت  کشور  کنونی  نیاز  مطابق  بنیادی  تغییرات  اداره  گونه  است. 

ها وجود فیزیکی نداشته و حاکمیت به بالای ترافیک جاده  ترافیک افغانستان در شاهراه 

شاهراه  دیگر،  سوی  از  و ندارد.  علائم  فاقد  کشور،  ترانزیتی  ترافیکی  چراغ   های  های 

استفاده  می  نقل  و  حمل  هوشمند  سیستم  از  افغانستان  ترافیک  اداره  همچنان  باشد. 

ها و  گو و ایمن در افغانستان، به چالش نماید. بنابرین، نبود یک نظام ترافیک پاسخ نمی 

ای افزوده و این وضعیت باعث عدم تنظیم و مدیریت  مشکلاتی در عرصه حمل و نقل جاده 

ها و  است. علاوه بر این، چالش ترافیک در طول مسیرهای ترانزیتی افغانستان شده   کارآمد 

ها  مشکلاتی همچون تراکم بالا وسایط نقلیه در شاهراه ها، ناهماهنگی در استفاده از جاده 

ها و کاهش کارایی در امور حمل و نقل  و مسیرها، تأخیرها در ترانزیت اموال، افزایش هزینه 

گو به نیازها و تقاضاهای ترانزیتی و  رو، ایجاد یک نظام ترافیک پاسخ این   است. از گردیده 
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تواند به بهبود کارایی،  تجاری منطقه را تضمین کند، از اهمیت بسیاری برخوردار است و می 

 .ای در افغانستان و منطقه یاری رساند تسهیلات و امنیت حمل و نقل جاده 

 ه با کشورهای منطقه: نبود معاهدات ترانسپورت دو یا چندجانب  -4

با پیشرفت ارتباطات میان کشورها، حضور اشخاص و اموال یک کشور در قلمرو کشور           

یافته  افزایش  براساس  دیگر  قلمرو کشورها،  از  اموال  ترانزیت  و  نقلیه  ورود وسایط  است. 

می نامه موافقت  هماهنگ  وسایط  و  اموال  نقل  و  حمل  با 13شود های  صرفاً  افغانستان   .  

ای عقد نموده و  المللی جاده کشورهای ایران و ترکمنستان موافقت نامه حمل و نقل بین 

بوده می  نافذ  یافته   2020( در سال  2010)   اپتا نامه  موافقت   میعاد باشد.  تاکنون  .  14انقضا 

نامه  های تخنیکی و سیاسی دو کشور روی مسوده موافقت چندین بار مذاکرات میان تیم 

صورت گرفته اما بنابر موارد اختلافی، نهایی نشده است. همچنان مذاکرات  (  2021اپتا ) 

ای میان افغانستان و اوزبیکستان از سال  المللی جاده نامه حمل و نقل بین مسوده موافقت 

کشورهای    2017 و  افغانستان  میان  دیگر،  سوی  از  است.  نشده  نهایی  تاکنون  شروع  م 

های دوجانبه منعقد نشده است. بنابرین،  نامه افقت تاجیکستان، قرقیزستان و قزاقستان مو 

های ترانسپورتی میان افغانستان با کشورهای متذکره باعث گردیده  نامه عدم وجود موافقت 

باشد. همچنان این  وسایط نقلیه افغانی اجازه ورود و تردد در قلمرو این کشورها را نداشته 

شرکای تجاری و ترانزیتی منجر گردد. این    ها، تأخیرها و عدم اعتماد امر به افزایش هزینه 

اثر منفی گذاشته چالش  توانایی افغانستان در ارتقا اقتصاد و تجارت منطقه  به  است.  ها 

ای دو یا چندجانبه با کشورهای منطقه  بنابراین، ایجاد و تقویت معاهدات حمل و نقل جاده 

ها و افزایش  ت، کاهش هزینه تواند به تسهیل ترانزی از اهمیت بسیاری برخوردار است و می 

 .تجارت جهت توسعه اقتصادی افغانستان و منطقه منجر شود 

 ای: المللی در عرصه حمل و نقل جاده های بین عدم الحاق به کنوانسیون  -5

کنوانسیون           به   Carnet de passage)17 (و 15  ،(CMR)   16 (TIR)های افغانستان 

ها را گیری کافی از مفاد این کنوانسیون است، اما تاکنون نتوانسته است بهره الحاق شده 

 
 .  4، ص 1376دفتر مطالعات حقوقی، مرکز پروششها، مجلس شورای اسلامی،   13
 2010ترانزیتی میان افغانستان و پاکستان، اپتا – موافقتنامه تجارتی  14

15 Transpor Internationaux Routiers (TIR Convention, 1975) 
16 Convention on the Contract for the International Carriage of Goods by Road 
17 The Carnet de Passages (Customs Convention on the Temporary Importation of 

Commercial Road Vehicles, 1956) 
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 ویانا های های ترافیک جاده و علائم راه آورد. در این میان، الحاق به کنوانسیون  دست به 

یک از کشورهای همسایه جواز رانندگی اهمیت خاص دارد. در حال حاضر، هیچ   1968

اند و علائم ترافیکی افغانستان همچنان رسمیت نشناخته صورت رسمی به  افغانستان را به 

های اند. از این رو، افغانستان به الحاق به کنوانسیون نشده المللی ثبت در مقیاس بین 

تنها منجر به رسمیت نیازمند است. این اقدام نه   1968های ویانا  ترافیک جاده و علائم راه 

به  افغانستان  رانندگی  جواز  بین صور شناخته شدن  بلکه تمامی ت  خواهد شد،  المللی 

شوند. به این ترتیب، الحاق به المللی ثبت می صورت بین علائم ترافیکی افغانستان نیز به 

تواند به تسهیل ترانزیت، ای می المللی در عرصه حمل و نقل جاده های بین کنوانسیون 

 .ای افغانستان کمک نماید تجارت و بهبود عملکرد حمل و نقل جاده 

 المللی: های ترانسپورتی با معیارهای بین بود شرکت ن  -6

ای افغانستان به اساس "قانون تنظیم سیر و فعالیت وسایط  نظام یا سیستم حمل و نقل جاده          

است. مطابق این قانون، در عرصه مدیریت و تنظیم  بنیاد نهاده شده   18نقلیه ترانسپورت زمینی" 

های ترانسپورتی غیرانتفاعی که  ای، اتحادیه حمل و نقل جاده وسایط نقلیه )باربری و مسافربری(  

ها انسجام و تنظیم فعالیت وسایط نقلیه بود، بر عهده دارند. بعد از روی  وظیفه اصلی این اتحادیه 

سال   جمهوری  حکومت  آمدن  خصوصی،    2001کار  سکتور  به  نقش  زمینه  نمودن  فراهم  و  م 

و  شرکت  ترانسپورتی در عرصه حمل  با  های  متأسفانه  اما  یافت.  تأسیس  و مسافرین  اموال  نقل 

های ترانسپورتی را در  ها نهاد انتفاعی بودند، متأسفانه روش کاری اتحادیه که این شرکت وجودی 

توان شرکت ترانسپورتی  ندرت می اند. در افغانستان به چنان که نیاز بود، رشد نکرده گرفته، آن پیش 

باشد، پیدا کرد. بدین اساس،  المللی داشته بین   معیارهای قلیه با  المللی که وسایط ن باربری بین 

کشورهای منطقه اعتماد و اطمینان به سکتور ترانسپورت افغانستان ندارد. از سوی دیگر، قاچاق  

مواد مخدر، اسلحه و سایر اموال ممنوعه توسط وسایط نقلیه افغانستان به کشورهای منطقه به این  

افزوده  اعتمادی  شرکت است بی  تأسیس  بنابرین،  شرکت .  نمودن  عیار  و  ترانسپورتی  های  های 

المللی و فراهم نمودن نقش رقابتی در منطقه به این  ترانسپورتی موجوده مطابق با معیارهای بین 

های  توانند به توسعه پایدار اقتصاد منطقه، افزایش تبادلات تجاری، ایجاد فرصت ها، می شرکت 

المللی کمک کنند. از این رو، تقویت و پشتیبانی از این  ای و بین منطقه   های شغلی و ارتقا همکاری 

 .ای دارای اهمیت بسیاری است ها در توسعه و تحکیم اتصال منطقه شرکت 

 
ه جریده رسمی شماره )قانون تنظیم سی  و فعالیت وسایط نقلیه ترانسپورت زمینن  18 (  429 منتشر
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 المللی: عدم آگاهی رانندگان از قواعد و اصول رانندگی بین  -7

المللی و  های بین ن المللی، عدم تسلط به زبا عدم آگاهی از قواعد و اصول رانندگی بین          

سوادی رانندگان افغانستان، از مشکلات جدی و اساسی در عرصه توسعه و پیشرفت نظام  بی 

آید. رانندگان افغانستان  حساب می ای و ایجاد نقش رقابتی در منطقه به حمل و نقل جاده 

فی، نبود  اند. از طر صورت خودآموزی فراگرفته ای و فنی، رانندگی را به های حرفه بدون آموزش 

المللی، یکی از  یا آکادمی منطبق با نیازهای روز و با آگاهی از قوانین رانندگی بین   انستیتوت 

های این زمینه است. این مشکل منجر به کاستی از اعتماد کشورهای منطقه نسبت به  چالش 

صدور  طوری که حتی برخی از کشورهای آسیای مرکزی به  است به رانندگان افغانستان شده 

کنند. در کل، عدم آگاهی رانندگان افغانستان از قواعد و  ویزا به رانندگان افغانی امتناع می 

ها در  المللی، مشکلاتی چون کاهش اعتماد شرکای تجاری و محدودیت اصول رانندگی بین 

دنبال دارد. برای بهبود وضعیت، تأسیس مرکز  ای و تجارت را به تسهیلات حمل و نقل جاده 

حرفه   آموزشی  آموزش و  و  آکادمی(  یا  )انستیتوت  رانندگی  ای  قوانین  زمینه  در  مناسب  های 

 رسد. المللی و افزایش آگاهی در میان رانندگان افغانستان بسیار اساسی و ضروری به نظر می بین 

 تعلیق فعالیت بیمه:  -8

بار در از مبدأ الی  باشد. حمل  ترین نحوه از بیمه می بیمه حمل و نقل اموال، از جمله قدیمی          

ریسک  و  خطرات  به  می مقصد،  مواجه  گوناگونی  کاهش    مصئونیت باشد.  های  جهت  تاجر  بار 

عدم فعالیت بیمه در   .19ها و جبران خسارات مالی از حوادث، نقش اساسی داردخطرات، ریسک 

موال،  افغانستان مشکلاتی از جمله کاهش امنیت مالی، عدم جبران خسارات، تردیدها در ایمنی ا 

 .ای را ایجاد کرده است المللی جاده ها در حمل و نقل بین ها در ترانزیت و افزایش هزینه محدودیت 

 (: Intelligent Transportation Systemنبود سیستم هوشمند حمل و نقل )  -9

هزینه         کاهش  قسمت  در  ترانسپورتی  مدرن  زمینه تکنولوژی  نمودن  فراهم  و  ها 

حائز  می رقابت  یا  20باشد اهمیت  هوشمند  نقل  و  حمل  ادغام  ITS.سیستم  با   ،

میفناوری امکان  افراد  به  نقل،  و  حمل  اطلاعات  و  ترافیک  مدیریت  تا  های  دهد 

  .م  90ها از دهه  بگیرند. این سیستمتصمیمات بهتری درباره نحوه حمل و نقل خود  

های حمل و نقل اهمیت زیادی دارند، زیرا با گسترش حمل  آغاز شده و در حل چالش 

 
 . 45، ص 1397م و سهامیان،  محتر 19

20  MULTIMODAL TRANSPORT HANDBOOK for Officials and Practitioners, UNITED 
NATIONS, 1996, P 18. 
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 . 21بخشند و نقل و افزایش تقاضا، مشکلاتی را بهبود می

 مسائل سیاسی:  -10

تأثیر مسائل  ای افغانستان تحت برخورد کشورهای منطقه با نظام حمل و نقل جاده          

عنوان مثال، پس از روی کار آمدن حکومت امارت اسلامی افغانستان،  ی قرار دارد. به سیاس 

کشورهای اوزبیکستان، تاجیکستان و ترکمنستان به صدور ویزا به رانندگان افغانستان و  

طور  اند. به هایی اعمال کرده حتی عبور و مرور وسایط نقلیه افغانی در قلمرو خود محدودیت 

تران  مسیر  وصل  - سپورتی مشابه،  هند  کشور  پاکستان  طریق  از  که  واگه  بندر  ترانزیتی 

 .مانده است دلیل مسائل سیاسی مسدود باقی باشد، از سوی پاکستان به می 

علاوه بر این، به رسمیت نشناختن حکومت امارت اسلامی افغانستان توسط کشورهای منطقه           

تأثیر قابل توجهی بر نظام حمل و نقل افغانستان داشته است. از این رو، مسائلی چون مسدود  

المللی، عدم اجازه دسترسی به وسایط نقلیه افغانی برای انجام  داشتن برخی از مسیرهای بین نگه 

همراه  های ترانسپورتی افغانی را به لیات انتقال، عدم صدور ویزا به رانندگان و مسئولان شرکت عم 

المللی منطقه به دستیابی به  در نهایت، تسهیل ترانزیت، تجارت و توسعه حمل و نقل بین   .دارد

   .است ترانزیتی از مسائل سیاسی وابسته - تجارتی - اعتماد مشترک و جدا کردن مسائل ترانسپورتی 

 گیری: نتیجه 

عنوان یک پل ارتباطی بین منطقه فرد افغانستان، به موقعیت ژئوپلیتیکی منحصربه         

نظیر را برای بالا بردن ظرفیت آسیای مرکزی و آسیای جنوبی، یک فرصت استراتژیک بی 

واسطه ای افغانستان فراهم کرده است. این کشور به و کیفیت نظام حمل و نقل جاده 

به تسهیل و تسریع تردد اموال، افراد، و خدمات از یک موقعیت   جغرافیایی خود قادر 

نقطه به نقطه دیگر در این مناطق است. به این ترتیب، توانایی افغانستان به بازسازی و 

شرکت  خدمات  و  ظرفیت  ارتقای  جاده،  شبکه  زیربناهای  و نوسازی  ترانسپورتی  های 

های نامه ای، عقد موافقت عرصه حمل و نقل جاده ها در  رانندگان، الحاق به کنوانسیون 

معیاری  نقلیه ترانسپورتی،  وسایط  مرور  و  عبور  تسهیل  باربری،  نقلیه  وسایط  سازی 

آوری تأسیسات و تسهیلات در مسیر کریدورهای افغانستان به کشورهای همسایه، فراهم 

بین  نقل  و  ازحمل  استفاده  و  افغانستان  ترافیک  نظام  بهبود  های سیستم   المللی، 

 
سایت انترنیتی مهندسین مشاور ایمن تردد،   21

http://imentaraddod.com/services/intelligent-transportation-systems/ 
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هوشمند ترانسپورتی، علاوه بر تسهیل تجارت و انتقال بار و مسافر، تأثیرات ژئواقتصادی 

 مدت و بلندمدت بر توسعه منطقه گرایی خواهد داشت. بزرگی میان 

جاده           نقل  و  حمل  نظام  منطقه،  کشورهای  بین  تجارت  حجم  افزایش  ای با 

المللی  محور اصلی در کریدورهای حمل و نقل بینعنوان یک  تواند بهافغانستان می

تواند  ای، افغانستان میهای نظام حمل و نقل جادهگیری از ظرفیتعمل کند. با بهره

به  را  افراد  و  اموال  و سریعترانزیت  کارآمدتر  ارتقا  نحوی  به  امر  این  که  دهد  انجام  تر 

 .دشو تجارت، تبادل اقتصادی، و توسعه مناطق اطراف منجر می

ای خویش،  به نظر این نوشته، افغانستان با بهبود و توسعه نظام حمل و نقل جاده         

و یکپارچهمی اتصال  نقش کلیدی در  را    تواند  سازی منطقه آسیای مرکزی و جنوبی 

  های منطقه بازی کرده و به توسعه تجارت، افزایش تبادلات اقتصادی و تقویت همکاری

 .المللی در حوزه حمل و نقل کمک کندو بین یی

 پیشنهادات 

با توجه به موارد مطرح شـده در این نوشـته، پیشـنهادات زیر جهت بهبود و توسـعه         

 :شودای افغانستان ارائه مینظام حمل و نقل جاده

اولین گام برای بهبود نظام حمل و  :ها نوسـازی و بازسـازی زیربناهای شـبکه جاده  -1

ای اســـت. این تدابیر به کاهش ر افغانســـتان، توســـعه و بهبود زیربناهای جادهنقل د

 .کنندها، افزایش سرعت و کیفیت ترانزیت، و افزایش تجارت کمک میهزینه

ــتیتوت یـا آکـادمی حمـل و نقـل جـاده  -2 ــیس نهـاد )انسـ منظور بلنـد بردن  بـه :ای( تـأسـ

ــتـان بـه هـدف   دســـت گرفتن رقـابـت در منطقـه و بـهظرفیـت و توانـایی راننـدگـان افغـانسـ

ــول بین ه قواعـد و اصـ دگـان بـ ه، آموزش و تربیـت راننـ الات منطقـ المللی راننـدگی،  انتقـ

ه زبـان ــلط بـ ارتهـای بینافزایش تسـ ه مهـ ــعـ ا، المللی و توسـ هـای فنی و تخنیکی آنهـ

 ی توان در منطقه رقابت نمود.باشد. بدون آن نمضرورت اشد می

احداث، اعمال و ایجاد تأســیســات    :بنادر و شــاهراه هاتأســیســات و تســهیلات در   -3

ها، ورکشـــاپ های تخنیکی در ها، اســـتراحت گاههمچو مراکز لوژســـتیکی، پارکینگ

ور   ایط نقلیه در گمرکات و بنادر سرحدی کشـ هیل ترخیص و تردد وسـ اهراه ها، و تسـ شـ

 باشد.موارد مهم دیگری در این عرصه می

: مسلم است، ای با کشورهای منطقه ل و نقل جاده مذاکره و امضا موافقت نامه حم -4
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توانند به قلمرو ســایر کشــورها تردد نماید که با آن وســایط نقلیه افغانســتان زمانی می 

نامه منعقده شـده باشـد. بنابرین مذاکره و امضـا موافقت کشـور در این زمینه قبلاً موافقت 

ــتان نامه حمل و نقل بین  ــورهای ازبیکس ــتان،  المللی جاده با کش ــتان، قزاقس ، تاجیکس

   گردد. پاکستان، چین، قرقیزستان و غیره کشورها، امر ضرورتی تلقی می 

ــیون -5 ه کنوانسـ اق بـ ل بینالحـ ل و نقـ ا در عرصـــه حمـ اده هـ هایالمللی جـ منظور : بـ

ــازی نظام حمل و نقل جاده ــیونهماهنگ سـ ــتان، الحاق به کنوانسـ های  ای افغانسـ

، (TIR)های  و اســـتفاده بهتر از مفاد کنوانســـیون  1968ترافیک جاده و علائم راه ویانا 

(CMR) و (Carnet de passage)  باشد.ضرورت الزامی می 

های ترانســپورتی  نقش شرکت های ترانسـپورتی: بالا بردن ظرفیت و خدمات شرکت -6

ه هیچ ان امروزی بـ ل اموال در جهـ ابرین در در حمـل و نقـ ده نیســــت. بنـ ــیـ کس پوشـ

افغانسـتان بخواهد در روند انتقال اموال ترانزیتی منطقه سـهیم شـود، داشـتن  صـورتیکه  

 گردد.های ترانسپورتی معیاری با وسایط نقلیه مدرن مهم تلقی میشرکت

ــتان:  -7 ــلاح و بهبود نظـام ترافیک افغـانسـ ــب علائم و چراغ اصـ هـای ترافیکی در  نصـ

درن و پیشـرفته، تسـهیل  شـاهراه، کنترول سرعت وسـایط نقلیه با اسـتفاده از وسـایل م

اهراه ها با  اهراه ها، جلوگیری از حوادث ترافیکی در شـ ایط نقلیه در شـ عبور و مرور وسـ

ت که باید از جانب  هیلاتی اسـ ایط و امکانات تکنولوژیکی از از جمله خدمات و تسـ وسـ

 اداره ترافیک افغانستان ارائه گردد. بناً اصلاح و بهبود خدمات نظام ترافیک افغانستان

ــته نمودن نقش نظام حمل و نقل جادهمی ــعه و برجس ــتان تواند زمینه توس ای افغانس

 کمک شایانی نماید.

ــمند ) -8 ــتم هوش ــیس ــتان    : Intelligent Transportation System)ایجاد س افغانس

سـازی سیستم هوشمند حمل و نقل، مدیریت بهتر ترافیک در شاهراه تواند با پیادهمی

ــهیـل کرده، خـدمـا ــیـد و از این طریق اعتماد و هـا را تسـ ت بـه راننـدگـان را بهبود بخشـ

عنوان یک مسیر ایمن  اطمینان کشورهای منطقه را به نظام حمل و نقل افغانستان، به

 .ای جلب نمایدالمللی جادهدر حمل و نقل بین
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 مآخذ 

 ــالمللی و ترانزیت خارج یرج زینال زاده، حمل و نقل بین ا -1  . 1394بازرگانی،  ی، چاپ و نشر  ـ
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محمدي خان محمدي                                                                                                      

 زاهدالرحمن زاهد   

د د ډايکسټرا الګوريتم د تطبيقاتو په مرسته د ټرانسپو رټ اړون   

ړل ې مسایلو لپاره د لنډو يا ګټورو لارو څ   

Dikstra's Algorithm for applications 
and help in transportation related  

problems and for the search of long 
and useful larvae 

 Mohammadi Khan Mohmmadi 

                                                       Zahidurhman Zahid  

 Abstract  
     In this paper we applied a technique known as the Dijkstra 
algorithm, to find the shortest or optimal path for 
transportation problems. This algorithm is an immensely 
powerful technique for finding the possible shortest way 
among two nodes in a graph. This algorithm is also used in 
Google maps, digital maps services in map Quist, social 
networks, telecommunications and some other related fields. 
In this article we also discussed some applications of the 
Dijkstra algorithm in problems related to transportation.   

    لنډيز

اړوند مسألو کې د لنډو لارو د پیدا کولو  لپاره، يو الګوريتم چې    د ږ ې رال   د ږ ې دا مقاله د ټرانسپورټ يا ل 

د ډايکسټرا په نوم ياديږي وړاندې کوي. دا الګوريتم په ګراف کې د دوو غوټو يا نوډونو تر منځ د  
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لنډې لارې پیدا کولو  لپاره په پراخه کچه ډېر اغيزمن ميتود دی، ياد ميتود په مختلفو برخو لکه، په  

ټليفوني شبکه،     ګوګل ميپس  ټولنيزو شبکو،  په  نقشې خدمات،  يا ميپ کويسټ کې د ډيجټل 

ټرانسپورټ او داسې نورو برخو کې کارول کيږي، په دې مقاله کې د ليږد راليږد اړوند مسائيلو کې  

 د ډايکسټرا الکوريتم تطبيقات څيړل شوي دي. 

 سريزه  

ه کولو الګوريتم ده، چې د هالنډي کمپيوټر  په ګراف تيوري کې ډايکسټرا الګوريتم د يو ګراف انداز 

م کال کې رامنځ ته شو. يو له خورا مهمو او ګټورو  ۱۹۵۹ساينس پوه اډسخر ډايکسټرا لخوا په  

الګوريتمونو څخه د ډايکسټرا الګوريتم ده، دا يو سراښ الګوريتم ده، چې په اغيزناکه ډول په ګراف  

تم په مرسته کولی شو په يو ګراف کې تر ټولو لنډې  تيوري کې لنډې لارې لټوي، يعنې د دې الګوري 

[. د لنډو لارو الګوريتم په ډیرو برخو،  لکه په  1لارې يا فاصلې چې منفي وزن وه نه لري پيدا کړو ] 

اتوماتيک ډول د فزيکي موقعيتونو ترمنځ د لارښوونو يا جهتونو د پيداکولو لپاره، د بيلګې په ډول  

ويب پاڼو کې د موټر چلولو لارښوونې يا جهتونه. په ټولنيزو شبکو   ګوګل ميپس يا ميپ کويست په 

کې، ډیری کاريالونه چې موږ او تاسو يې هره ورځ ګټه ترينه اخلو وينو چې يو کاريال د ملګرو ليست  

ټولنيزو رسنيو ډیری   وړانديز کوي، ښايي له دې جملې څخه يو ځانګړی کارن يا يوزر وپيژنو، د 

کله چې سيسټم له يو   يوزرې په دقيقه توګه وړاندې کوي، په ځانګړي ډول   شرکتونه دا څيرې يا 

وړاندې کوي،  په مرسته   يا فاصلو  لنډو لارو  يوزر ولري، چې دا کار د  يا    مليارد څخه دير کارن 

جوړونه، د نښلوونکې شبکې ټوپولوژي ډيزاين او داسې نورې د   ترانسپورټ، د کارټون حرکت پلان 

[. په  2,3پيداکولو پورې اړوند ستونزې دي او داسې نورو برخو کې کارول کيږي ]   لنډو لارو الګوريتم 

اوروژونکي   نږدې  ته کړي، چې د  رامنځ  يو سيسټم  غواړي چې  اوروژنې څانګه  ترتيب د  همدې 

څانګې او د کور يا تعمير سوځولو ترمنځ تر ټولو لنډه فاصله کړي، تر څو د زيات ځنډ څخه مخنيوی  

شرکتونه غواړي هغه سيسټم رامنځ ته کړي، چې د ګودام او منزلونو ترمنځ تر    وشي يا لوژيستيک 

ټولو لنډ واټن پيداکړي، چې د اضافي لګښت او وخت څخه مخنيوی وکړي، د ورته سيسټمونو  

,𝑉)يو ګراف د    Gپراختيا لپاره د ډايکسټرا الګوريتم خورا د تطبيق وړ ده. د   𝐸)    ،جوړه سيټونه دي

سيټ د ضلعو سيټ    𝐸سيټ ته د راسونو سيټ او    𝑉يو ناخالي سيټ نه وي، چې     𝑉چيرې چې  

[. د يو ګراف ضلعه چې د پیل او پای راس يې يو وي، د حلقې يا ول په نوم ياديږي  4ويل کيږي ] 

[. که د يو ګراف دوه راسونه، د يو څخه زياتې ضلعې ولري د څوګونو يا موازي ضلعو په نوم ياديږي  5] 

ګراف چې ضلعې يې عددي قيمتونه ولري، د وزن لرونکي ګراف په نوم ياديږي، دا وزن  هغه [. 6] 

وي]  ځانګړتيا  بله  کومه  يا  وخت  واټن،  بيه،  لګښت،  شي،  د  7کيدای  شبکه  لورنکې  وزن   .]
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(𝑉, 𝐸, 𝐶)    ده، داسې چې راسونو سيټ،  𝑉سيټ څخه جوړه  د   ،𝐸    او وزن    𝐺د ضلعو سيټ 

,𝑖)د    𝐶𝑖𝑗لرونکی سيټ، چې د   𝑗) ∈ 𝐸   [ د ليږد راليږد اړوند مسائيلو  2لپاره وزن مشخصوي .]

 . کې د لنډو لارو د پيدا کولو لپاره په دې مقاله کې د ډايکسترا الګوريتم څيړو 

 موخې  

 ددې څيړنې موخې په لاندې ډول دي.  

په وزن لرونکي ګراف کې د پیل شوي نوډ او نورو ټولو نوډونو ترمینځ لنډه لاره يا تر ټولو   •

 کمه فاصله پيدا کول.  

 د شبکې فعالیت په ښه کولو او ځنډ کمولو کې مرسته کول.   •

 په ټرانسپورټي پلانونو، لوژیستیکي او جهت ښودونکو سیسټمونو کې کارول.   •

 اهميت  

ډايکسترا الګوريتم په کمپيوټر ساينس او ګراف تيوري  کې يو مهم الګوريتم دی، چې ددې        

په مرسته په ګراف کې د دوو نوډو ترمنځ تر ټولو لنډې لارې پيداکول دي ،چې د ټولو ضلعو 

  وزنونه منفي نه وي. دا الګوريتم د لنډو لارو الګوریتم پيداکولو پورې اړوند مسألو په برخه کې 

کارول کيږي. د تعليمي ارزښت په برخه کې د محصلانو  سره د ګراف تيوري او الګوريتمونو د  

 غوره پيژندنې په برخه پوره مرسته کوي.  

 پوښتنې  

 د دې مقالې په ترڅ کې هغه مهمې پوښتنې چې مطرح کيږي په لاندې ډول دي.  

 يداکولو لپاره کار کوي؟  ډايکسټرا الګوریتم څنګه په وزن لرونکي ګراف کې د لنډې لارې پ  •

 د ډايکسټرا الګوریتم په پلي کولو کې مهمې مرحلې کومې دي؟   •

 آیا د لنډو لار پيداکولو لپاره د ډايکسټرا الګوریتم کارولو لپاره نیمګړتیاوې موجودې دي؟   •

 د ډايکسټرا الګوريتم اغيزمنتوب په څه کې ده؟   •

 . ډايکسټرا الګوريتم فرمول جوړونه ۱

وريتم يو تکراري الګوريتم ده، چې ددې په مرسته کولی شو، د سرچينې راس او پای  ډايکسټرا الګ 

 راس ترمنځ تر ټولو لنډه فاصله پيداکړو. ډايکسټرا الګوريتم لاندې مرحلې لري. 

 . که ګراف حلقه )ول( ولري، هغه ختموو يا حذف کوو. ۱. ۱

ختموو، خو هغه ضلعه بايد حذف شي چې  . د دوو راسونو ترمنځ څوګونې يا موازي ضلعې  ۲.  ۱

 زيات وزن يا قيمت ولري. 



 طبیعت ______________________________________________________________ 

176  

  

 . د وزن يا قيمتونو مټريکس جدول جوړوو. ۳. ۱

. د سرچينې راس يا د پيل راس صفر ټاکو او د نورو ټولو راسونو لپاره لايتناهي ټاکو او  ۱. ۳. ۱

 ( مرحلې تکراروو. ۳. ۳( او ) ۲. ۳د ټولو راسونو لپاره )

 او قيمت يې په ګوته کوو.   ټولو کوچني، بې نښې شوي قيمتونه په نښه کوو . تر ۲. ۳. ۱

. هغه راسونه پيدا کوو، کوم چې په مستقيم ډول په نښه شوي راس سره تړل شوي او  ۳. ۳. ۱

 ټول نوي کوو. 

 . نوي قيمت فرموله ۴. ۱

 شوی قيمت   = نوی ټاکل Minimum]ضلعې قيمت يا وزن + نښه شوی قيمت، پخوانی ټاکل شوی قيمت[  

د لنډې لارې يا فاصلې پيدا کولو لپاره د اخيرنی قيمت چې موږ ته په ګراف کې تر ټولو لنډه لار يا  

فاصلې مجموعه ښيي، د همدې قيمت څخه پورته خوا ) ستوني( ډول تر هغې حرکت کوو، چې  

قيمت يې تبديل شي، بيا د همدې تبديل شوي قيمت څخه په همدې سطر تر نښه شوي قيمت  

وري حرکت کوو، بيا د همدې نښه شوي قيمت پورته خوا ته تر هغې ستوني ډول حرکت کوو، چې  پ 

قيمت يې تبديل شي، همدې پروسې ته همداسې ادامه ورکوو، تر څو د پیل راس ته ورسيږو، چې  

 . [11,10,9,8]دا نښه شوي قيمتونه په ګراف کې تر ټولو لنډه لار يا فاصله ښيي 

 اړوند مسألې ګرافيکي ازمايښت ږد  ې ږد رال ې . د ل ۲

په دې برخه کې موږ د ليږد راليږد اړوند مسائيلو لپاره ډايکسټرا الګوريتم په کارولو سره تر ټولو  

 لنډې لارې پيدا کول څيړو.

. شکل، نقشه( په پام کې نيسو. غواړو چې په لاندې نقشه کې د  ۱لاندې )بيلګه:    .۱.  

 ډه لاره پيداکړو شرکت څخه تر مارکيټ پورې تر ټولو لن

 

 

 

 

 

 

 . شکل، نقشه(۱) 
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نقشه ګراف بڼې ته بدلوو او لاندې بڼه تر لاسه کوو، په لاندې ګراف کې    ۍپورتن

 . ضلعې سرکونه او او وزنونه يې د دوی فاصلې ښيي

 

 

 

 

 

 

 

. شکل، وزن لرونکي ګراف( څخه موازي ضلعه  ۲( څخه په ګټه اخيستنې د ) ۲.  ۱د ) 

 کوو. حذف 

 

 

 

 

 

 د مرحلو په کارولو سره د قيمتونو مټريکس جدول ترتيبوو: 

. جدول. د لنډو لارو لپاره د راسونو په نښه کول( ۱)   

 
 ترټولو لنډه لار يا فاصله

𝐶 ــــــ ـ 𝐵  ـــــ ـ  𝐷 ــــــ ـ F ـــــ ـ 𝑀 = 9 

 

 

 

 

 

 

. شکل، وزن لرونکی ۲)

 ګراف(

. شکل، وزن ۳)
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 . تحليل  ۳

موجود وي، که له دې وزنونو  F  قيمتونه    وزنونه يا    کوچني   شان    7يو    څو 11   سطرونو کې يو په    که  

فاصلې پیداکولو کې  Mيا    لنډو لارو    په    کوي    نه      فرق     ، کوم   شي     نښه 9په    يا قيمتونو څخه  هر يو  

. جدول) کې په دريم او اووم سطرونو کې دوه دوه کوچني  ۱کوم تغير نه راځي. په پورتني(  

.  ۲قيمتونه موجود دي، نو يو وزن مخکې مټريکس جدول کې په نښه شوی شوی، په لاندې( 

مټريکس جدول) کې په نوموړيو سطرونو کې هغه بل وزن يا قيمت په نښه کوو، په لنډه لاره  

 فاصلې سره يو شان فاصله په لاس راځي.   لنډې کې تغير نه راځي،  بيا به هم پورتنۍ تر ټولو  

 ). جدول. د لنډو لارو لپاره د راسونو په نښه کول۲)

 

 

 

 

 

 

 

 ترټولو لنډه لار يا فاصله

𝐶 ــــــ ـ 𝐵  ـــــ ـ  𝐷 ــــــ ـ F ـــــ ـ 𝑀 = 9 

   ليدل کيږي، چې په فاصله يا  لنډه لار کې کوم تغير نه راځي.

 پايله  

د غوټو يا نوډونو او  ګرافونه ګرافونه د شيانو، خلکو، يا ادارو ترمنځ د اړيکو د ماډل کولو لپاره کارول کيږي، 

ضلعو په نوم دوه اصلي عناصر لري، چې نوډونه يې شيان يا موقعيتونه ښيي او ضلعې يا خطونه ددې شيانو  

قاله کې د ياد ميتود څخه په ګټه  ترمنځ اړيکي )واټن، قيمت، لګښت يا وخت( ښيي. په دې څيړنيزه م 

اخيستنه د شيانو ليږد راليږد لپاره د لنډو لارو )کم مصرفه، کم وخت طی کيدونکي يا کم واټن لرونکو لارو(  

په تحليل کې کار اخيستل شوی. ډايکسټرا الګوريتم د لنډې لارې د ستونزو د حل لپاره يو بنسټيزه وسيله  

وډونو يا غوټو ترمنځ د لنډې لارې پيداکولو لپاره يو پياوړی او اغيزمن ميتود  ده، دا په ګراف تيوري کې د دوو ن 

وخت کې د لنډې لارې ستونزې حل کوي. په الګوريتم کې يو    𝑂(|𝑉|2)دی. ډايکسټرا الګوريتم په  
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|𝑉|بهرنۍ حلقه شامله ده، چې   = ځلې اجرا شوې او داخلي حلقې لري، د نږدې راس پيداکولو    1−

دومره ځلې اجرا شوې. له همدې    O(|𝑉|)او فاصلو نويو کولو لپاره د هرې بهرنۍ حلقې د هر تکرار  لپاره  

|𝑉|، چيرې چې  𝑂(𝑛2)ده، یعنې    O(|𝑉|2)امله ددې وخت پيچلتيا   = 𝑛 . 

 وړانديزونه  

د لندې لارې پيداکولو لپاره په پراخه کچه کارول کيږي. دا الګوريتم په بيلابيلو  ډايکسټرا الګوريتم په ګراف کې          

برخو کې کارول شوی، خو  لا هم د کارونې ديرې ساحې شته چې ددې الګوريتم په کارونې سره بايد وڅيړل شي.  

 چې موږ يې يو څو ساحې په لاندې ډول بيانوو:  

مهال موږ ډایکسټرا الګوريتم د يوې موخې په پام کې نيولو  په څو هدفي غوره توب کې کارونه: اوس       

سره د لنډو لارو د پيدا کولو لپاره کارولی دی. که یاد الګوريتم ته پراختيا ورکړل شي او هم مهاله څو  

هدفي سيستم پرې تحليل کړل شي، د بېلګې په توګه د وخت، فاصلې او لګښت ممکنه کمښت په  

 م ارزښت او کارونه نور هم زيات شي.  تحليل سره به د ياد الګوريت

موازيتوب: د موازي محاسباتو د امکان لوړولو لپاره د ډایکسټرا الګوريتم ته پراختيا ورکول، چې په دې سره به  

د لوړ سکېل لرونکو ګرافونو پروسس کول: اوس          د الګوريتم د اجرا سرعت په اغيزمنه توګه زيات شي      

د مغلقه والي پر بنسټ نه شي کولی لوړ سکېل لرونکي ګرافونه وڅيړي،     مهال ډایکسټرا الګوريتم د محاسباتو 

که هڅه وشي او د ياد الګوريتم لپاره لوړ سکېل لرونکی موډول جوړ شي، نو په اغيزمنه توګه به زياته ډيټا  

 ټولنيزې شبکې تحليل کړل شي. لرونکي ګرافونه او  
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 د سیمینار پریکړه لیک  

د ترانسپورټ او ترانزیټ نړیوالی ورځی په پار د هیواد ترانسپورټی وضعیت، ستونزی او  

   (۱۴۰۲/ ۲۶/۷ )څیړنیز سیمینار –د حل لاری تر عنوان لاندی علمی 

د ریاضی، فزیک او تخنیک علومو مرکز په نوښت د ترانسپورټ او ترانزیټ نړیوالی ورځی  

علمی   لاندی  عنوان  تر  لاری  حل  د  او  ستونزی  وضعیت،  ترانسپورټی  هیواد  د  پار  په 

په ګډون د   او متخصصینو  پوهنتونونو استاذانو  څیړنیز سیمینار د هیواد د علماوو، د 

 ر کی جوړ شو. علامه احمد علی کهزاد په تالا 

مولوی   الحدیث  د محترم شیخ  پیل شو. سیمینار  سره  تلاوت  په  قرآنکریم  د  سیمینار 

 فریدالدین محمود په وینا سره پرانیستل شو. 

وروسته د اسلامی امارت د محترم رئیس الوزرا ملا محمد حسن آخوند پیام ولوستل شو  

لوړو زده کړو وزارت او د کابل    .همدارنګه د ټولګټو چارو، ترانسپورټ او هوایی چلند، د

 پوهنتون پیام هم ولوستل شول. 

د سیمینار د موضوع پوری تړلی مقالی د رشتی اړونده  )   ( د سیمینار په دویمه برخه کی

د هیواد د پوهانو او متخصصینو لخوا ولوستل شوی. د سیمینار پر علمی موضوعګانو  

لخوا په بشپړ ډول مثبت    (  )محترم  باندی د بحث او مناقشی څخه وروسته، سیمینار د  

و ارزول شو.  په پای کی د سیمینار ګډونوالو لاندی مطالب د سیمینار د پریکړه لیک  

 په توګه تصویب کړل:  

د هیواد د اقتصادی فعالیتونو د ودی لپاره د ترانزیټ فرصتونو څخه د ګټی اخیستنی    -۱

طرحو د پلی کولو  )  ۱۴ (د م وزارت  په منظور د نوموړو د ترانسپورټ او هوایی چلند محتر 

الوزرا مقام د محترم   امارت د ریاست  په موخه د څار د یوه واکمنه کمیټه د اسلامی 

 اقتصادی مرستیال په مشرۍ وټاکل شی.  

د ترانسپورټ او هوایی چلند وزارت د ټولو طرحو په پلی کولو سره کوم د فیس او    -۲

ږی، هغه د مالیی وزارت د ځانګړی کوډ له محصول میلیاردونه افغانۍ چی تر لاسه کی

 لاری په ترانسپورټی زیربناوو تر بشپړیدو پوری ولګول شی. 
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د ښاری عامه ترانسپورټ د ملی بس شرکت د کابل ښاریانو ته د ترانسپورټی خدمتونو    -۳

 د وړاندی کولو لپاره، په ترانسپورټ او هوایی چلند وزارت پوری وتړل شی.  

ړونده ادارو په تشکیلونو کی د علومو اکاډمۍ سره په همغږۍ د ترانسپورټ  د ترانسپورټ ا   - ۴

 څیړنیز انستیتوت ور زیات شی.    – ستونزو د علمی او مسلکی حل لپاره د علمی  

دا چی افغانستان د چین، اروپا، منځنی ختیځ، د منځنی او سویلی آسیا او د پارس    -۵

نږد  ټولو  تر  ترانزیټ  د  منځ  تر  هیوادونو  محترم  خلیج  په  الوزرا  ریاست  د  بناءً  ده،  لاره  ی 

   اقتصادی کمیسیون کی د افغانستان د سیمه ایز اتصال لپاره ځانګړی کمیټه جوړه شی. 

د ترانسپورټ په نړیوالو کنونسیونونو کی د افغانستان ترانسپورټی سیستم د   -۶

 غړیتوب اخیستل.  

د سیمه ایز اتصال په منظور د اوسپنی لاری شبکی جوړولو لپاره د ګاونډیو او سیمه    -۷

 ایزو هیوادونو سره د هر څه زر څو اړخیزو دیپلوماټیکو خبرو پیلیدل. 

 ترانسپو رټی ادارو او سازمانونو لپاره د ستراتیژیو درلودل، د وخت اړتیا ده.  -۸

 د سیمینار مقالی دی چاپ شی.  -۹

 مادو کی د رایو په اتفاق تائید او تصویب شو.  (۹) نهو سیمینار پریکړه لیک په   د -۱۰
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